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Entwicklung und Bau der Siid-Eisenbahn 1851 - 1854

Geschichte der Eisenbahn

Die Erfindung der Dampfmaschine war die Vioraussetzung fur das Beforderungsmitiel
Eisenbahn, das Anfang des 19. Jahrhunderts ein neues Zeitalter des Verkehrs einleitete.
Mit neuen Trassen mit Schienen war ein schnellerer Verkehr maoglich.

So konnen folgende Daten der Eisenbahngeschichte festgehalten werden.

1.8.1832 Die als erste deutsche Eisenbahn bezeichnete 127 km lange Pferdeeisenbahn
von Budweis nach Linz nahm ihren Betrieb auf. Damals gehérten Bohmen und

Oberdsterreich zum deutschen Bund.

Darstellung der Fahrt mit der Pferdeeisenbahn ab 1832 (26.)

1833 Friedrich List (1788-1864) skizziert ein Eisenbahn-Hauptsteckennetz fir ganz
Deutschland. Viele Fernverbindungen wurden spater nach diesem Plan gebaut.

Friedrich List und seine Eisenbahn-Streckenkarte von 1833 (26) Sondermarke zum 200. Geburtstag von List
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An und auf der Eisenbahn
Signalanlagen, Signale und Nachrichteniibertragungen

In den ersten Jahren war dar Verkehrsaufkommen noch gering und die Geschwindigkeit
nicht sehr viel griler als die der Postkutschen oder Lastfuhrwerke. So konnte der Lokomotiv-
fuhrer seinen Weg gut Ubersehen, und es bedurfte noch keiner besonderen Mafnahmen in
Form von Signalen, um anzuzeigen, ob die Strecke frei und befahrbar war.

Bei dem noch anfénglich langsamen Bahnverkehr mussten in Gefahrenbereichen Bahnwarter
mit einer roten Signalfahne vorausgehen - bald musste er reiten, da die Geschwindigkeit grofier
wurde -, um andere Verkehrsteilnehmer zu warnen. Gleiches galt fiir die Bahniibergénge.

Besonders an verkehrsreicheren Straen und Wegen wurden Bahnwarterhduser gebaut,
Hierher erhielt der Bahnwérter anfénglich durch optische, spéter durch akustische Signale
die Nachricht tber den herannahenden Zug.

Die ersten optischen Signale waren an Holzmasten befestigte bewegliche Fligel. Damit wurden
Nachrichten in Codeform - weil sie so kiirzer und leichter zu signalisieren waren - durchgegeben.
Bei Nebel oder Schnee war dieses jedoch eine schwierige oder sogar unmogliche Verstandigung.
Fur die Lokfithrer wurden anfénglich an gut einzusehenden Stellen Masten mit einem Weidenkorb
oder Ballon aufgestellt. Die Signale bedeuteten: Ballon oben = Freie Fahrt, Ballon in der Mitte =
Langsamfahrt, Ballon unten = Halt.

Bahnwérterhaus mit Signalglocke an einem Strafenibergang, um 1860 (32.)

Der jeweilige Streckenwarter, der fur den ihm zugewiesenen Streckenabschnitt verantwortlich war,
musste natlrlich davon unterrichtet sein, was in den benachbarten Abschnitten vor sich ging,

welche Zuge zu erwarten waren, ob Anderungen im festen Fahrplan eintraten oder ob die
Durchfahrten fahrplanmaRig erfolgten. Ferner musste er tber Leerfahrten von Lokomotiven

Bescheid wissen und iiber Arbeiten, die an der Strecke ausgefuihrt wurden und eventuell den

erkehr behinderten.

Erst mit der Einfuhrung der Telegraphie wurde die Sicherheit im Zugverkehr entscheidend verbessert.
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An und auf der Eisenbahn

Signalanlagen, Signale und Nachrichteniibertragungen

In die Anfangsjahre fallt auch die Erfindung und Entwicklung des Telegraphen.
Bereits 1849 gab es den ersten Morseapparat bei der Hannaverschen
Staatseisenbahn. In den 1860er Jahren wurden auch die Telegraphenblros
der Nord-Stid-Strecke mir Morseapparaten ausgeristet.

Der Telegraphenbeamte Gbermittelt einen Telegrammtext mit der Morsetaste.
Die abgehende Telegraphenlinie ist iber ein Galvanoskop und einen
Blitzableiter geschaltet. Auf dem Tisch steht als Empfangsgeréat ein L .
Relief- oder Stiftschreiber. Die gesamte Anlage wird durch einen Batterie Telegraphenburo von 1863
gespeist, die sich in einem Kasten unter dem Tisch befindet. auf einer EUROPA-Briefmarke

Tischzusatz fir Morsewerke Tischaufsatz fur Morsewerke
(verwendbar bis zu 3 Morseverbindungen) (35.) (verwendbar bis zu 10 Marseverbindungen) (35.)

Mit der Erfindung des Telefons durch Philipp Reis wurde die Nachrichtentibermittiung wesentlich
verbessert.

OB-Befehisfernssprecher (Steilig) OB-Befehisschrank (10teilig) Basa-Mehrfachfernsprecher 5teilig (35.)

Auf den Bahnhéfen bernahm der Fahrdienstleiter diese Funktion. Die mit der Entwicklung des
Eisenbahnwesens nach und nach eingefihrten Apparate, Gerate und Behelfe wurden dann nicht
planvoll und Obersichtlich, sondern wo gerade Platz war, angeordnet. Die Dienstraume mussten
neu geordnet werden. Die Stellwerkeinrichtung wurde spater ausgegliedert,
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An und auf der Eisenbahn
Stellwerke, Blockstellen

Mit der Erstellung der ersten Bildstell-
werke wurde der Zugverkehr auf der
stark befahrenen Nord-Sud-Strecke
immer sicherer.

Das erste Gleisbildstellwerk der Bau-
form Dr | in Norddeutschland wurde
am 1.4.1951 in Edesheim in Betrieb
genommen,

Das nachste folgte bald im Mai 1951
auf dem Bahnhof Poppenburg. _
Diese Anlagen wurden von der Signal-
baufirma Siemens & Halske gebaut.
Gleichzeitig wurden die alten Hebel-
signale durch moderne Lichtsignale
ersetzt.

In diesem Gebaude ist das neue Bild-
stellwerk des Bahnhofes Poppenburg
untergebracht. (Foto: Dobrowski)

Das neue Drucktasten- (Dr-)Stellwerk auf dem Bahnhof Edesheim (29.)
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An und auf der Eisenbahn

Dampfiokomotiven

Eine bedeutende friihe Maschinenfabrik ist die von Georg Egestorff 1935 gegrundete Egestorif'sche
Maschinenfabrik in Linden bei Hannover.

Die erste Lokomotive "Emst August” mit der Achsfolge 1A1 konnte am 15.Juni 1846 der Hannoverschen
Staatsbahn Obergeben werden.

Da die Loks mit einem Triebrad leicht zu Nickbewegungen neigten, entwarf Constucteur C Kraull
Maschinen mit 2 und 3 Triebrédern, die sich auch besonders fur starke Steigungen eignen sollten.
Besonders zur Uberwindung der Steigungsstrecken Gottingen-Dransfeld-Hann Manden

wurden 6 C-Tenderlokomotiven gebaut und dort eingesetzt. Diese waren auch die ersten
Lokomotiven mit Sandstreuern. |hr folgten die Stitz- Tender-Lokomotiven C 3 T.

Offensichtlich haben sich jedoch die Lokomotiven mit 2 Triebradern durchgesetzt.

Zu ihr gehorte die 1873 gebaute 1B-Schnelizuglokomotive "Bismarck" der Hannoverschen Staatsbahn.
Bis zu seinem Tode 1868 hatte Egestorff 323 Lokomotiven gebaut.

Die 100. Lokomotive verlasst die Maschinenfabrik Egestorff in Linden fur die Hannoversche Staatsbahn (30.)
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An und auf der Eisenbahn

Dampflokomotiven

Die Lokomotiven unterschied man von Anfang an nach den Radern oder Achsen, jedoch ohne

die der anhangenden Tender.

Die deutsche Achsfolge 2C1 bedeutet: 2 Vorlaufachsen, 3 Triebachsen und 1 Nachlaufachse.

Der "Drache"” von der Firma Henschel war einen 2B-Lok, h.d. mit 2 Vorlaufachsen und 2 Triebachsen.

Anfénglich hatte jede Maschinenbaufirma fur ihre Lokomotivreihen eigene Namen gegeben.
Spater bezeichneten die Lander ihre Lokomotiven je nach Verwendung mit Buchstaben oder Ziffern.
Die preufische Einteilung war einfach und tbersichtlich:

S stand fiir Schnellzug-, P fur Perscnenzug-, G fir Giterzug- und T fur Tenderlokomotiven aller
Verwendungsarten. Eine weitere Unterteilung erfolgte in arabischen Ziffern, wobei 1, 2 und 3 fur
dltere und schwachere Lokomotiven angewendet wurden, ab 4 fir neuere.

Von S4, P8, G6 und T8 an bezeichneten gerade Ziffern Heiltdampf-, ungerade Ziffern Nassdampf-
lokomotiven,

MNach der Grindung der Deutschen Reichsbahn am 1. April 1920 wurde ein neues einheitliches
Nummernschema erstellt. Es bezeichnen jetzt die Baureihen:
01-19 Schnellzuglokomotiven mit Schlepptender
20 -39 Personenzuglokomotiven mit Schlepptender

40 - 59 Guterzuglokomotiven mit Schlepptender
B0 - 61 Schnellzugtenderlokomotiven
62 - 79 Personenzugtenderlokomotiven
80-96 Gulterzugtenderlokomotiven
97 Lokalbahnlokomotiven, normalspurig
98 Zahnradlokomotiven, normalspurig
99 Schmalspurlokomotiven.

Neben den legendarn Loks der Baureihen 01 und 03 fuhren auf der Nord-Suid-Strecke
auch die Dampfloks 38 und 39 der Gattung P 10 mit der Achsfolge 1D 1,
die ab 1924 auch im Bahnbetriebswerk Gottingen beheimatet waren. (Foto: Bock, 36.)

TECHE BUNDE SPOST BERLIN JURENDLUARKE

Bekannte Lokomotiven auf Briefmarken, von links: "Drache”, BR 89, BR 50 und BR 010
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An und auf der Eisenbahn

Dampflokomotiven

Personenzug der DB bei Kreiensen mit ciner Garnitur preuBischer Abteilwagen, wie sie Jahr-
zehnte hindurch auf deutschen Bahnen {iblich war. Es fiihrr eine Dampflok der BR 41.
(Foto: Bellingrodt)
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An und auf der Eisenbahn

Personenwagen

Die ersten Personenwagen waren, verglichen mit den heutigen, sehr kurz. Ihre Lénge betrug
nur etwa 7 Meter und hatten 2 Achsen. Sie boten nur wenig Komfort, was bei der "rasenden”
Geschwindigkeit von rd. 25 km/h anfanglich auch nicht notig war. Die Passagiere wollten hinaus
sehen und jede Sekunde des Dahinrollens genielien.

Bereits um 1850 wurden die Personenwagen langer und bekamen 3 Achsen.

Die 1. Klasse hatte 6 Polstersitze und Fenster in den postkutschenartigen Abteilen.

Die einfach gepolsterten Wagen der 2. Klasse hatten nur Vorhange an den Fenstern. Besonders
im Winter zog es kalt herein. Es gab ja noch keine Heizungen. Die Reisenden brachten daher inre
Reiseplaids und Warmflaschen mit.
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Personenwagen "Il.CLASSE", um 1850 (29.) Personenwagen "lIl.CLASSE", um 1850 (29.)

Die 3. Klasse hatte Abteile mit 10 Holzsitzen. Die Wagen waren anfanglich chne Dach. Spater
bekamen sie ein Dach aus Segeltuch, bevor sie mit festen Dachern und Glasfenstern versehen
wurden. Die Wagen der 4. Klasse hatten entweder nur Stehplatze oder ganz einfach l&ngs der

Wand angebrachte Holzbanke. In Norddeutschland wurden diese Wagen erst 1928 abgeschafft.

Die Koniglichen Hoheiten hatten sich far ihre Reisen mehr oder weniger luxuriose Salonwagen bauen
lassen. Der Salonwagen des Konig Ludwigs Il. von Bayern steht im Verkehrsmuseum Nurnberg.

Salonwagen des Kdnigs von Hannover, um 1855 (32))
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An und auf der Eisenbahn
Personenwagen

Hygienische Einrichtungen wie Aborte oder Waschvorrichtungen gab es nicht. Die Reisenden
mussten die "Geschaft" beim Halt auf dem Bahnhof erledigen. Ab etwa 1860 baute man die Aborte
in den Gepédckwagen ein. Spater erhielt jeder Personenwagen zwei Aborte.

Mit der weiteren Verbesserung der Personen- und Reisewagen wurde das Fahren komfortabler.
Die Wagen wurden langer und bekamen vier Achsen. Die Radreifen wurden stabiler, Dank

des Konstrukteurs Alfred Krupp. Ab 1912 baute man stahlerne Personenwagen, weil sie stabiler
waren als die bisher benutzen Holzaufbauten. Es entstanden Grofiraumwagen.

Fur grofiere Entfernungen baute man Speisewagen, Liegewagen und Schlafwagen. Im Auto-
Reisezug konnte man sein eigenes Auto auf einem angehangten Waggon mitnehmen.
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Freistempel der Deutsche Bahn Gruppe von 1988 mit einem DB-AutoZug
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Wagen der ersten Kiasse fir schnelle Reiseziige der DB, Baujahr 1970 (30.)
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Auf dem Bahnhof

Menschen bei der Eisenbahn
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Bahnbeamte von Banteln nach Dienstschluss, 1850 Bundesbahnamtmann Ginter Hermann aus Elze, 1976
(Fotovorlage: Arbeitskreis Orisheimalpflege Banteln, 41.) (Bildvorlage: Heimatmuseum Elze)
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Auf dem Bahnhof
Das Billet - die Fahrkarte

Die Eisenbahngesellschaften verausgabten anfanglich, wie es bei den Postkutschen-Dienste vorher
iblich war, als Fahrscheine kleine Vordruckzettel, die handschriftlich ausgefllt werden mussten.
Dieses gefiel dem Englander Edmenson , der friher Tischler war und spater Stationsvorsteher
wurde, gar nicht. So erfand er eine Fahrkartendruckmaschine. Als Material fur die rechteckigen
Fahrkarten benutzte er feste, uberwiegend braune Pappe, die sich gut bedrucken liefl.

Das "Edmonsonsche Format" betrug einheitlich 30 x 57 mm.

Bereits Mitte des 19. Jahrhundert war sein Name in der Welt der Eisenbahn ein Begriff.

Mit dem zunehmenden Reiseverkehr wurden in den deutschen Landern Billets verausgabt, auf denen
die Wagenklasse, die Reisestrecke, der Fahrpreis und die Beférderungsbestimmungen aufgedruckt
Erst kurz vor der Jahrhundertiwende wechselte man in Deutschland von den Fahrscheinen auf die
Fahrkarten tber, die dann viele Jahrzehnte bestand haben sollten.

Billets der IIl. / 3. Wagenklasse von norddeutschen Zugstrecken, um 1850,
anfénglich mit aufgedruckien Beférderungsbestimmungen auf Vor- und Rickseite. (Vorlage: W. Krosche)
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Auf dem Bahnhot

Das Billet - die Fahrkarte

Zur besseren Kontrolle waren die Fahrkarten auch bunt. Die Klassen wurden nach Farben unter-
schieden, die zahlreichen Ermé&Rigungen und schliellich auch die Gultigkeitsunterscheidungen -
Einfache Fahrt, Hin- und Riickfahrt ect.. Kinderfahrkarten bekamen den unteren Teil abgeschnitten.
Der Schalterbeamte hatte es auf grofien Bahnhofen nicht leicht. Da musste er blitzschnell die richtige
aus dem richtigen Kastchen ziehen. Und abends nach Dienstschluss musste er auch noch alle
Bestande zahlen und abrechnen.

Auf kleineren Bahnhéfen standen Handgerate, die man entsprechend einstellen konnte. Damit
wurden die Blanco-Karten bedruckt, und auf einem Kotrollstretfan erfolgte die Abrechnung.
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Einem Schalterbeamten der Deutschen Reichsbahn tber die Schulter geschaut, um 1930 (32.)
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Auf dem Bahnhof
Das Billet - die Fahrkarte

Die alten Pappkértchen gehdren der Vergangenheit an.
Heute werden die Fahrscheine per Computer ausgedruckt und abgerechnet.
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Auffithrung der verschiedenen Fahr- und Senderkarten der Deutschen Bundesbahn, um 1985 (30:)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Aifeld

Hauptbahnhof Hannover

Der Hauptbahnhof mit dem Ermst-August-Platz um 1925 (Vorlage G. Schumann)

Der Hauptbahnhof Hannover entwickelte sich mit den Ost-West- und Nord-Siid-Eisenbahn-
verbindungen zu einem wichtigen Knotenpunkt. Die verantwortlichen Planer hatten bereits
beim Bahnhofbau auf eine starke Zunahme des Personen- und Expressverkehrs gesetzt und
und fur die Reisenden der Ost-West-Strecke bzw. die der Nord-Std-Strecke getrennte Billet-
Billet-Ausgaben, Gepack-Annahmen und -Ausgaben sowie Eilgut-Expeditionen vorgesehen.

Grondriss des Bahnhof- Haupt- Gebdudas.
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Vereinfachier Grundriss des Haupt-Geb#udes vom Hauptbahnhof Hannover 1864 (21))
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Bahnhof Nordstemmen

1858-1860 Neubau eines pomptisen Bahnhofsgebdudes mit bauklnstlerischen Elementen
der neugotischen Epoche durch Baumeister Conrad Wilhelm Hase.

Bahnhof Nordstemmen um die Jahrhundertwende, auf Ansichtskarte (Vorlage: H. Kleuker)

1858-1867 Gleichzeitig begann C.F.Hase mit dem Bau des Schlosses Marienburg auf dem
Marienberg im Auftrage des Konig Georg V., der dieses Schloss fir seine Gemabhilin
als Sommerresidenz vorsah.

Bahnhof Nordstemmen
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Grundriss des Bahnhof Nordstemmen (aus H.-H.Gerlach, "Atlas zur Eisenbahngeschichle”, 1988)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Firmen mit Gleisanschluss am Bahnhof Nordstemmen

Zuckerfabrik Nordstemmen

Zuckerfabrik Nordstemmen nach der Fertigstellung 1865 (aus Jahresbericht 1989/30 der UZS)

1865 Grundung der Zuckerfabrik Norstemmen AG durch 46 Aktionare
Verarbeitungsbeginn mit 60-80 t/d (= Tonnen taglich),
Jahresproduktion 628 t Zucker aus 7550 t Zuckerriiben

1894 Umwandlung in Zuckerfabrik Nordstemmen GmbH

LS TENN up [ pEUTE ok
P Qb 1257, ” BUNDESSOST|
2 It %
losrs 9 | % | 050

\_\ii.é O/'/ T :
= =
S

Kopie des Firmenfreistempels vom 8.3.75 mit dem Schloss Marienburg im Firmenzeichen

ab1978 Fusionen mit den Zuckerfabriken Norten-Hardenberg, Northeim und Gronau

zur Union-Zucker Stidhannover GmbH
ab 1986 Stillegung dieser Werke und Zuckerrilbenverarbeitung nur noch in Nardstemmen

2002 Fusion mit der Nordzucker AG Braunschweig als Holding
Weiternutzung des Werkes als Nordzucker AG, Werk Nordstemmen



150 Jabhre Koniglich Bannovergche Siid -Eisenbahn
Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Aifeld

Bahnhof Poppenburg

Ein Guterbahnhof wurde zwar erst 1896 eingerichtet und der Personenbahnhof erst
1902 ertffnet. Trotzdem gab es in der Kirchenchronik der St.Josef Poppenburg zur Eisenbahn
einiges zu vermelden:

Am 13ten Februar 1853 kam zum ersten Mahle die Locomotive auf der hiesigen Eisenbahn an.
Am 30ten April desselben Jahres wurde sie, wie man es nennt, eingeweiht und vom Tten May
desselben Jahres dem dffentlichen Verkehr tibergeben.

Ferner wurde in der Chronik Gber zwei Unglicke in den Jahren 1853 und 1862 berichtet.

13.10.1896 Auf Anregung der Domane Poppenburg, die auf ihren Ackerflachen grofie
Mengen Kartoffeln und Gemuse anbaute, wurde an diesem Tage der neue
Guterbahnhof zungchst fur die Domane Poppenburg eréffnet, damit hier diese
Ackerfriichte verladen werden konnten.

Das 1902 errichtete Bahnhofsgebaude von Poppenburg als Teilbild
einer Ansichtskarte (Vorlage: K. Kirsch)

12.6.1899 Konigl. Eisenbahn-Direktion Hannover beabsichtigt, eine Personen- und Giiter-
haltestelle bei der Uberfahrt nach Wiilfingen anzulegen, wenn von den beteilig-
fen Gemeinden ein extraordindrer Beitrag geleistet wird. Burgstemmen ist auch
aufgefordert und stelit die Summe bis 3000 Mark in Aussicht.

(aus Protokollbuch der Gemeinde Burgstemmen, Sitzung des Gemeinde-Ausschusses
vom 12. Juni 1899)

Grofles Interesse an einem Bahnhof hatte die Domane Poppenburg, da diese fur die Feld-
arbeiten viele Fremdarbeiter , insbesandere die so genannten "Polenmadchen”, einsetzte,
die dann hier ankommen und abfahren konnten.

Auf Veranlassung des Domanenbesitzers bekam er Bahnhof den Namen der Domane.

01.10.1902 Hierzu vermerkt die Kirchenchronik;
Am 1. October 1902 wurde endlich der Personen Bahnhof erdffnet. Der erste
Zug von Cassel kommend hielt 6 Uhr 24 Morgens.

Fur die Personen- und Warenabfertigung wurden ein kleineres Bahnhofsgebaude und ein
Guterschuppen gebaut.

Ab 1950 wurde im Bereich des Bahnhofs ein Uberholgleis. Auch wurden die anderen Gleis-
anlagen umfangreich erneuert. Der Bahniibergang an der B 1 erhélt eine elekfrische
Schrankenbedienung. Auch die anderen Anlagen werden elekftrifiziert, weil durch die Nord-
Suadstrecke und die Strecke Hildesheim-Hameln der Zugverkehr stark zugenommen hat.
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Bahnhof Elze (Han)

Elze liegt an den Gberregionalen Verbindungsstrallen der Ost-West-Richtung Hildesheim-
Hameln-Minden und Nord-Std-Richtung Hannover-Kassel.

Bereits zu Beginn des 19. Jahrhunderts wurden diese Fahrwege fur den Postkutschenverkehr
ausgebaut.

1804 Bau einer Landstralte Uber Mehle nach Minden
1826 Bau der Landstrafle Hannover-Elze-Alfeld-Kassel

Mit der Trassierung der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen-Kassel wurde Elze an den
Bahnverkehr angebunden. So wurde Elze nach dem Eisenbahnbau aus einer Ackerbiirgerstadt
eine Industrie- und Handelsstadt, und die Einwohnerzahl hat stark zugenommen.

Zu Beginn des 19. Jahrhundert hatte Elze 1439 Einwohner, 1900 waren es 2828 Einwohner.

1851 Beginn der BaumaRnahmen auf der Strecke Hannover-Alfeld
14.2.1853 Erstmaliges Befahren der Strecke von Mitgliedern der Koniglichen Eisenbahn-Direktion
30.4.1853 Erofinungsfahrt Hannover-Alfeld
1853 Anfanglicher Fahrkartenverkauf in einem Zimmer der Gastwirtschaft Pook (ab 1879
Postgebéude), weil noch kein Bahnhof existierte.

um 1860 Bau eines kleinen massiven Bahnhofes sidlich des jetzigen mit der Inschrift
"Station Elze" fur Fahrkartenausgabe und Giiterabfertigung. Das Gebaude wurde
spater als Weichenwarterposten und Aufenthaltsraum fur das Bahnhofspersonal
genutzt.

Heute nicht mehr genutzt: Das ehemalige Bahnhofsgebdude in Elze (Foto: Schirdewahn, LDZ)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Rangierdienst fiir Giiterverkehr auf dem Bahnhof Elze

Das Gleissysterm am Bahnhof Elze wurde erheblich ausgebaut, denn Elze entwickelte sich ab
der Jahrhundertwende zu einem wichtigen Rangierbahnhof auf der Nord-Std-Strecke.

vor 1900 Das Rangiergeschaft besorgte anfanglich ein Rangierer mit einem Pferd.
Bereits zu dieser Zeit sind vier Stellwerke vorhanden.
nach 1900 Elze wird Knotenpunkt-Bahnhof fur den Rangierdienst.

Blick von der Gerberbriicke tGber den Bahnhof mit seinen Gleisanlagen
(Foto: A. Rehse, NP Elze)

Aus Anlass des 130jahrigen Jubildums der Eisenbahnstrecke Hannover-Kassel
berichtete die Niederséchsische Post, Elze, am 30.4.1983 Gber den umfangreichen
Rangierdienst auf dem Bahnhof Elze.

1976/83 Der Rangierdienst bewaltigt taglich 300-400 Waggons. Hierfiir stehen zwei
Rangierloks rund um die Uhr zur Verfugung.
Die Arbeiten erfolgen tberwiegend nachts, davon steht der Hucke-Pack-Verkehr
im Vordergrund. 1969 wurden taglich 6 Guterziuge abgefertigt, 1983 waren es 42 Zuge.

Der Schnellguterverkehr besteht aus auf Eisenbahnwaggons gesetzten, ganzen
LKW-Zugen, LKW-Wechselpritschen und Containern.

In der Zeit von 21.00 bis 1.00 Uhr laufen in Elze 21 Zigen aus dem Norden und
Westen ein und werden zu bis zu 600 m langen bzw. 35 Waggons starken Ziigen
zusammengestellt, die dann nach Siden rollen.

Zwischen 1.00 und 6.00 Uhr werden weitere 21 Zuge in umgekehrter Richtung
abgewickelt.
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Bahnhof Banteln

ab 1851 Verhandlungen durch Gutsbesitzer Graf Alexander Levib von Bennigsen - der von
1848 bis 1850 Hann. Ministerprasident war - mit den zustandigen Behérden wegen
Trassenfilhrung Elze-Banteln-Alfeld und Einrichtung einer Haltestelle, da die
Gronauer gegen einen Eisenbahnbau durch ihre Gemarkung waren.

1852-1853 Bau der Eisenbahntrasse durch Bantelner Gemarkung.
14.2.1853 Erstmaliges Befahren der gesamten Strecke bis Alfeld mit Baufahrzeugen.
1852-1853 Bau des Bahnhofes nach Zusage uber Anlage eines Haltepunktes.

Die Bantelner erklarten sich bereit, die Zufahrtsstralie zu finanzieren.
30.4.1853 Einweihung der Bahnlinie Hannover-Alfeld und des Bahnhofs Banteln.

Bahnbeamte vor dem Bahnhof Banteln, vor 1900
(Reproduktion eines Fotos: Arbeitskreis Ortsheimatpflege Banteln)

Das Empfangsgeb&ude hatte 2 Wartesale, einen fir die 2. und einen fur die 3. und
4. Klasse. Im Empfangsraum der 2. Klasse wurde spéter eine Kuche eingerichtet.
Hieraus entstand die Bahnhofsgaststétte, die bis 1987 betrieben wurde,

Die 4. Klasse wurde am 7.10.1928 und die 3. Klasse am 15.5.1956 abgeschafft.

Auf der Rampe nérdlich vom Bahnhof wurden u.a. landwirtschaftliche Guter, Militarfahrzeuge
fur die Mansver sowie Tiere be- und entladen.

Dahinter waren ein Fahrradschuppen und zwei baugleiche Guterschuppen.
Diese wurden Anfang der 1890er Jahre abgerissen. Vor einigen Jahren hat auf diesem Gelande
der Landhandel Leinetal eine Lagerhalle errichtet.

Banteln hatte 3 Stellwerke
Banteln-Nord in der Nahe des Kalkwerkes, Abriss nach Stilllegung des Werkes.
Banteln-Mitte am ehemaligen Bahniibergang an der Eimer Stralle, das heute noch steht.
Bantein-Std an der Gottinger Strafie, bis zum Abriss 1986 war es Bahnwarterhduschen.
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alteld

Bahnhof Briiggen (Han)

Auf einem Panoramafoto von Briiggen des Fotografen Breiner ist der alte Bahnhof zu erkennen.

Ortsansicht von Briiggen mit dem alten Bahnhof und einem durchfahrenden Zug
Vergrélerung einer Aufnahme von Breiner, Gronau, am 16.8.1892, (2.)

1893 - 1950 Taglicher Halt von 12 Personenzlgen,
6 Zuge in jede Richtung.

1943 Besuch des Reichsbahnprasidenten
auf den Briiggener Bahnhof,
gekommen mit einem Sonderzug.

25.05.1963 Schlieung des Bahnhof Briiggen mit
Beginn des Jahresfahrplans 1963/64,
nach Elektrifizierung der Nord-Std-
Strecke.

Herbst 1966 Abriss der Bahnhofsgebdude
21.10.1985 Abriss des Stellwerkes am Bahn-

ubergang, nach Inbetriebnahme einer
automatischen Halbschranke.

\Westseite des neuen Bahnhofgebéudes (2))

Von 1878 - 1917 war H.Goltermann erster Haltestellenvorsteher und spater Stationsvorsteher.
In den 1950er Jahren arbeiteten 8 Bedienstete auf dem Bahnhof Briiggen, davon 4 im Stellwerk,
2 Beamte in der Abfertigung, 1 Bahnhofsarbeiter und der Stationsvorsteher.

Taglich wurden bis 60 Fahrrader von Pendlern in ehemaligen Guterwaggons aufbewahrt,
Chronisten rechneten hoch, dass im Durchschnitt bei téaglich 50 Fahrgasten in den 85 Jahren
mehr als 1,55 Mill. Fahrgaste den Bahnhof genutzt haben kénnten.



150 Jahre RKonialich Bannobersche Siid-Eisenbabn

Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Bahnhof Godenau

Der Bahnhof Godenau wurde erst zu Beginn des 20. Jahrhunderts gebaut. In der Chronik
"850 Jahre Limmer" werden zum Bahnhof Godenau folgende Daten festgehalten:

Mai 1903 Schreiben des Brunkenser Rittergutbesitzers Graf v.Gortz-Wrisberg wegen
Anlegen einer Personen- und Guterstation "Kali Dehnsen”.
1903 Ablehnung zum Bau einer Glterstation, wird aber 1904/05 dech gebaut.

1905 Kali-Werk "Gewerkschaft Desdemona" nimmt die Bahnverladung auf.
1905 "Gewerkschaft Desdemona’ ersucht um eine Personenzughaltestelle.

Dez. 1905 Antwort der Reichsbahndirektion mit Kostenvoranschlag und Entwurfszeichnung
die die beiden Bahnsteige, eine Wartehalle, Nebengeb4ude mit Aborten und die
Einfriedigung enthalt. Kosten: 16 000 Mark.

"Desdemona" will 15 000 Mark und Graf v.Gortz-Wrisberg 1000 Mark der Kosten
Ubernehmen.

24.5.1906 Der Minister fur dffentliche Arbeiten in Berlin bestimmt, den Bahnhof "Gotenau”
zu benennen, wegen falscher Schreibweise des Ortsnamens wird der Bahnhof
dann "Godenau" heilten.

Sommer 1906 Ausschachtungsarbeiten und Gebaudebau nach dem Entwurf der Kéniglichen
Eisenbahndirektion Hannover
12.12.1906 Diensttelegramm an die Kéniglichen Eisenbahndirektionen Altona, Essen,
Frankfurt/Main, Hannover und Magdeburg: "Godenau wird am 15, d.M. dem Verkehr
Ubergeben. Ersuchen die bereits mitgeteilten Tarifsatze fir Godenau einzufiihren."
15.12.1906 An der Strecke Gottingen-Elze zwischen den Stationen Alfeld und Bruggen wird
der neu errichtete Bahnhof Godenau dem Personen- und Gepéackverkehr Gibergeben,

Der Bahnhof Godenau Anfang der 1960er Jahre (1.)

Ab 1913 bis Antrage auf Vergréflerung des Dienstgebdudes und die Einrichtung einer
ca. 1940 Stickguthaltestelle werden regeimafig aus finanziellen Grinden abgelehnt.

1964 Der Bahnhof Godenau wird im Zuge von Rationalisierungsmalinahmen
geschlossen. Inzwischen sind die Geb&ude abgerissen.
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Entwicklung der Stadt Alfeld (Leine) vor und nach dem Bau der Eisenbahn -
von der Ackerbiirger- zur Industriestadt

Die Stadt Alfeld (Leine) ab Ende des 19. Jahrhundert
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Plan der Stadt Alfeld aus der Zeit nach 1882 mit den Industrieansiedlungen
am Rande der Wallanlagen und um den Bahnhof (20.)

1800 Alfeld hat jetzt 5412 Einwohner.
Mit der Industrieansiedlung verbesserten sich die Finanzen stetig. Auch wurden
Schulen gebaut, Bankinstitute siedelten sich an und der Wohnungbau wurde gefordert.
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Die Stadt Alfeld (Leine) entwickelt sich zu einer "schénen Leinestadt”,
festgehalten auf einem Freistempel des Biirgermeisters vom 4.1.41
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Bahnhot Aifeld (Leine)

Gut ein Jahr nach der Erdffnung der Teilstrecke bis Alfeld wurde die Bahnstrecke bis
Gottingen fertiggestellt.

Bau der Strecke Strecke Alfeld-Géttingen, hier im Bereich der Alfelder Vormasch, im Sommer 1854 (40.)

31.7.1854 Feierliche Erdffnung der Eisenbahnstrecke Alfeld-Gottingen.
Ein festlich geschmuckter Zug mit zwei Lokomotiven und zwei Dutzend funkel-
nagelneue Wagen fahrt ab 8 Uhr die Fahrgaste von Alfeld nach Gottingen. An allen
Bahnstationen entlang der Strecke wird der Festzug feierlich empfangen.
1.8.1854 Es erfolgt die Inbetriebnahme der Strecke Hannover-Géttingen fir den aligemeinen Verkehr.

£
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Personenzug auf dem Weg von Alfeld in Richiung Géttingen,
Vorbeifahrt am Bahniibergang unter dem Schlehberg, mit Leinebriicke (10.)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Bahnhof Alfeld (Leine)

1855 Fertigstellung des Bahnhofgebaudes.
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Der Alfelder Bahnhof in einer schematischen Zeichnung um 1860,
mit Empfangsgebdude, Abort m.Stall, Bahnmstr. Biireau und Wasserstation (5.)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Bahnhofsfest auf dem Bahnhof Alfeld (Leine)

03.10.1981 Die Deutsche Bundesbahn veranstaltet unter dem Motto "Hemmschuh hoch /
Fahrt frei / fiir leistungsfahige Eisenbahnen der Zukunft' am 3.und 4. Oktober 1981
die 4. Leistungsschau der DB Generalvertretung Gottingen.

Die Bahn bietet eine groRere Auswahl an vorwiegend Elektrolaks auf. Diese kténnen
ausgiebig besichtigt werden. Mit einem Triebwagen, dem "Hils-Express" konnen
interessierte Besucher van Alfeld nach Holzminden und zurlick fahren.

Im Guterschuppen gibt es ausreichend Informationen zur Bahn, und fir Grof3
und Klein ist eine Modelleisenbahn-Anlage aufgebaut.
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Herrn
Gerald Schumann
Am Sandbrink 23

%220 Alfeld/Leine

Anlasslich dieser Leistungsschau verausgabte die Bundesbahn einen Sonderumschlag
und setzte einen Sonderstempel ein (Vorlage: G. Schumann)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
StraBenverkehr am Bahnhof Alfeld (Leine)
In den 1950er Jahren hat der Strallenverkehr am Bahniibergang stidlich vom Bahnhof stark

zugenommen. So entschloss man sich zum Bau einer Umgehungsstrale ber die Eisenbahn
- dem Schlehbergring - und einem Fuftgangertunnel am Bahnhof,

"r." Nutfura
LN |

Der Schlehbergring mit Bahntrasse, Bahnhof und der angesiedelten Industrie, um 1865 (Voriage: W. Krésche)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Giiterbahnhof und Giiterumschlag auf dem Bahnhof Alfeld (Leine)

1844 Bereits 10 Jahre vor Fertigstellung der Bahnstrecke werden der Magistrat der Stadt
Alfeld und verschiedene Industriebetriebe nach dem bisherigen Aufkommen im
Persanenverkehr und dem Frachtaufkommen befragt.

1847 Es wird festgehalten, dass die "Auswandererzahl” 6 bis 7 000 Personen betrage.
Als Gutermengen werden viele 1000 Zentner ermittelt, so Holz, Glas, Glasscherben,
Eisen und Eisenwaren, Steine, Braunkohle, landwirtsch. Produkte und vieles mehr.

1853 Mit der Eisenbahn verlagert sich der Guterumschlag vom Pferdefuhrwerk auf die
Schiene, und Industriebetriebe siedeln sich entlang der Gleise an oder bekommen
einen direkten Gleisanschluss.

Né&rdlich vom Bahnhof wird ein Guterschuppen gebaut, und es entsteht eine Laderampe.

Der Alfelder Giiterbahnhof mit zwei Waggons, der Waggonwaage und der Drehscheibe (rechts) um 1872. (15.)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Giiterbahnhof und Giiterumschlag auf dem Bahnhof Alfeld (Leine)

Der Giiterumschlag ist stark zuriickgegangen. Das Expressgut wird jetzt in Hildesheim abgefertigt

s
¢
3

Der von der Bahn nicht mehr genutzte Gebaude des Giiterbahnhofs im Herbst 2004
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Industrieansiediungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
AMD (AMA - Aifelder Maschinen- und Apparatebau)

1911 Beau eines Direktorenhauses am Aiten Schiehbergweg
1918 Neuer Wechsel in Maschinen- und Fahrzeugfabriken, Alfeld-Delligsen AG

Herrn
Helmut Diers
Liineburg-Hagen
Drucksache!

Frither Firmenfreistempel der Maschinen- und Fahrzeugfabriken Alfeld-Delligsen AG von 1928
mit dem Braunschweiger Léwen, auf Karlenkopie (Vorlage: G. Schumann)

1930 Wegen der Wirtschaftskrise kam der Betrieb zum Erliegen

1933 Neuer Wechsel in Alfelder Maschinen- und Apparatebaugesellschaft

1937 Nach Erbfall jetzt: Alfelder Maschinen- und Apparatebau-Ges. Daus & Co., Alfeld-Leine
1946 Neugrindung der AMA (Alfelder Maschinen- und Apparatebau GmbH) durch P.Grdbe
1953 Firmierung in: AMAWERK GmbH, Maschinen- und Apparatebau

In den 50er Jahren Anlagenbau fur die Zuckerindustrie im In- und Ausland,
Spezielle Probetationen fir die Ermittlung des Schmutzanteils und der
Zuckerprozente der angelieferten Rilben.

1994 Einige Jahre wurde das Unternehmen von Ginter Dieball, Freden, gefiihrt.

Freistempel der Firma Dieball-AMA von 1985
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Industrieansiedlungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
Alfelder Eisenwerk - AMMANN

Die unmitielbare N&he zu den Gleisen wirkte sich sehr positiv aus. Zwei Industriegleise fihren
auf das Firmengelénde, davon eins (iber eine Drehscheibe.

]

Die Gleisanschliisse sind noch vorhanden, werden aber nicht mehr genutzt, Herbst 2004 (Foto: G. Schumann)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Industrieansiediungen um den Bahnhot Alfeld (Leine)
Alfelder Eisenwerk - AMMANN

Die Firmengeschichte der Alfelder Eisenwerke auf Brief und Absenderfreistempeln dokumentiert.

AL

Terband Deutscher

uller - Aus'unfieien

Alfelder Eisenwerk

Otto Wesselmann & Co. -
Alfeld (Leine) Friedrich-S5tr. o5 a

¢

Brief des Alfelder Eisenwerk mit Freistempel vom 5.1.38
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Freistempel der Alfelder Eisenwerke vom 12.4.81 (Kopie)
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Freistempel der Ammann ima AE vom 8.8 88



150 Fahre Koniglich Bannobversche Sub -Eisenbabn

Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Industrieansiedlungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
Ernst C. BEHRENS

Neben der eisen- und holzverarbeitenden Industrie siedelte sich mit Ernst C. Behrens ein
Unternehmen der Papierverarbeitung an. Neben der neuen Eisenbahnverbindung nach Nord und
Sud war die Nahe zur heimischen Papiermthle und anderen Papierfabriken von Bedeutung.

Ein direkter Bahnanschluss bestand jedoch night.

1.7.1860 Errichtung der Firma Bode & Behrens an der Sedanstralie 6 als
Dilten-, Beutel-, Kapseln-, Couvert-, Schreibhefte-, Conto- & Copirblcher-Fabrik
durch Emnst C. Behrens (20 Jahre) und spaterem Schwager Friedrich Bode,
Alfeld (Leine), genannt. Diiten-Fabrik. Das Unternehmen war von Anfang an mit
einer "Etiquetten & Steindruckerei" verbunden.

1863 Grindung eines Zweigbetriebes in Eberholzen.

1865 Friedrich Bode zieht sich als Miteigner zurlick,
Weiterfuhrung durch Ernst C. Behrens als Papierwaarenfabrik Oberleine
vorwiegend in Eberholzen,

1867 Weiterflihrung des Betriebes in Alfeld, da die Fertigwaren vorteilhaft mit der Eisen-
bahn.transportiert werden kénnen.

1870er Jahre Errichtung von Filialbetrieben in Delligsen, Kayerde und Langenholzen.

Anschaffung der ersten Papiarverarbaitungsmaschine.
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Kopie eines Briefkopfes von Emnst C. Behrens von 1893 mit Vermerk "an der Hannoverschen Siidbahn™
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Aifeld

Industrieansiediungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
Emnst C. BEHRENS

Die Eisenbahn war far Ernst C. Behrens ein Verkehrsmittel, um schneller nach Hannover und
wieder zurick zu kommen. Vielfach hielten D-Zuge zusatzlich in Alfeld, denn damals tbliche
5.Mark-Darlehns-Kassenscheine "l6sten meistens das Problem™.

28.11.1904 Todestag von Grunder Ernst C. Behrens.
Ende 1904 Weiterfiihrung des Unternehmens durch Sohn und Erbe Adolif Behrens (geb.1866).
1922 Neubau einer groBen Fabrikanlage im Perkwall.
Ab 1925 Kauf neuester und modernster Verarbeitungsmaschinen.
Einfhrung des Offsetdrucks mit weitgehendem Verzicht von Stein- und Buchdruck.
28.01.1931 Todestag von Adolf Behrens.
1931 Ubernahme des Unternehmens durch Sohn Dipl.Kfm. Ernst Behrens (3.Generation).
nach 1939 Emst Behrens musste als Gefrsiter in den Krieg. Vertretung durch den langjahrigen
Mitarbeiter Prokurist Heinrich Panitz, der Anfang 1948 verstarb. Weiterfahrung
durch Herbert Kipping, langjéhriger Mitarbeiter der Firma, spater Prokurist.
1949 Ruckkehr von Ernst Behrens aus der jugoslawischen Gefangenschaft.
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Hichard Zzhn

B Gittelde/Harz ii.Seesen

Absenderkarte der Firma Emst C.Behrens vom 12.12.45, mit aptiertem Wertstempel

Ruckseitig wurde auf eine Anfrage der Firma R.Zahn, Gittelde/Harz wegen einer Lieferung vermerkt:
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150 Fabre Roniglich Bannobersche Sid -Eisenbabhn

Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Industrieansiedlungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
FAGUS - GreCon

Wﬁ.ﬁ#:.. anibne
|

Das Fagus-Werk aus der Sicht der Bahnreisenden vor und nach dem Abriss
des alten Stellwerkes in den 1930er Jahren (Werkfotos Fagus)

1974 Abgabe der Unternehmensfiihrung von Ernst Greten sen. und Ruth geb. Benscheidt,
Ubernahme der Geschaftsfuhrung am 1.3.1974 durch die Briider Ernst und Gert Greten,
in der auch Herbert Kiszka jun. verbleibt.

Aus Alters- bzw. Gesundheitsgriinden scheiden die bisherigen Kommanditisten
Karl Benscheidt und Karl-Fritz Benscheidt aus.

1982 Aufwendige Restaurierung des unter Denkmalschutz stehenden Firmenkomplexes.

Technologiezentrum Fagus-Werk wird dezentrales EXPO-Projekt.
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Das Fagus-Werk mit der Waggon-Waage (links) und dem restauriertem Lagerhaus im Herbst 2004 (Foto: G. Schumann)



150 Japhre Koniglich Bannobersche Siid-Eisenbabhn

Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld
Industrieansiedlungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)
FAGUS - GreCon

Prasentation des Unternehmens auf einem Firmenbrief und Absenderfreistempeln.
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Firmenbrief (Ausschnitt) zu Beginn der Inflationszeit (16.8.23), mit 1000 Mark frankiert

Freistempel vom 30.5.47 mit Darstellung eines "Stanzmesser fur alle Zwecke", der Wertstempel ist aptiert

DEUTSCHE POST @
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Neuer Freistempel von 2002 mit Darstellung des von Gropius ersteliten Firmengeb&dudes (Vorlagen: G. Schumann)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld

Industrieansiedlungen um den Bahnhof Alfeld (Leine)

Hannoversche Papierfabriken - Sappi

1851

1852
1869

1872

Erwerb der Loh- und Bokemihle am Schieifstrang der Leine (Mhlengraben) durch die
Gebriider Woge. Dort wird eine neue Fabrik gebaut.

Es erfolgt die Umsiedlung der Fabrikation von der Warne an den Mihlengraben.

und 1863 Gebaudebrande, von denen man sich schnell erholt.

Zugang einer Besitzung in Gronau mit dem Kauf der Gronauer Ol- und Graupenmihle,
der Holzschleiferei und der installierten Turbinen.

Die Papierfabrik Gebr. Woge wird Aktiengesellschaft.

Es erfolgt die Umbenennung in Hannoversche Papierfabriken Alfeld-Gronau,

vormals Gebr. Woge.
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Dieser Firmenname hielt sich fast 100 Jahre, wie hier auf einem Freistempel von 1937 dokumentiert,

1873

Die Produktionsstatten in Alfeld und Gronau werden erheblich ausgeweitet.

In diesem Jahr wurden bereits 1000 Tonnen Papier hergestelit.

Der Transport zwischen Alfeld und Gronau erfolgt mit Pferdefuhrwerken, jedes
Gespann brauchte jeweils einen ganzen Tag fir die Hin- und Rickfahrt, in Alfeld
standen 28 Pferde, in Gronau 2 Pferde.

Auch die umfangreichen Transporte zum und vom Bahnhof erfolgen mit Fuhrwerken.

Darstellung beider erweiterter Fabriken in Alfeld und Gronau ) um 1880, (nach Kunstverlag Eckert & Pfiug, Leipzig, 4.)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeid

Alfelder Firmen und der Bahnhof Alfeld (Leine)

Tierhandlung Hermann Ruhe

1920er Jahre Es folgt eine intensive Phase des Tierhandels.
Zoodirektoren und Zirkusbesitzer kommen nach Alfeld, insbesondere dann, wenn
neue Tiertransporte eintreffen.

Es ist immer ein Ereignis, wenn Elefanten ausgeladen werden und durch die Stadt ziehen (9., 7.)

1937 (Ubernahme des Zoo Hannover durch Hermann Ruhe (I1).
1948 Ruhr-Zoo in Gelsenkirchen wird errichtet.
1967 Hermann Ruhe (Il) ibergibt die Firma an seinen Sohn Hermann (li1).
Nov. 1993 Die Tierhandlung wird aufgegeben, da der Fang und Handel mit Tieren praktisch
nicht mehr mdaglich ist.
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Viele Jahre verwendete die Tierhandlung Ruhe zwei Rappenantilopen in ihren Freistempel

Statistiker haben einmal ermittelt: (aus: G.Kraus, R.Gonschorek, Kleine Alfelder Kulturgeschichte, 2002)

Von 1856 bis 1937 wurden rd. 8 Millionen Kanarien- und andere Végel exportiert.

Dafir wirden Eisenbahnwaggons mit einer Zuglénge von rd. 48 km gebraucht.

Fur Exportkéfige wirden rd. 1500 Waggons mit einer Zuglénge von rd. 20 km benétigt.
Fir das Vogelfutter benotigte man rd. 2100 Waggons oder eine Zuglange von rd. 28 km.
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen

Bahnhof Freden (Leine)

1854 Bau und Fertigstellung des Bahnhofgebaudes.
31.7.1854 Feierliche Einweihung der Teilstrecke Alfeld-Gattingen.
Jubelnde Menschenmengen begrii3ten den vorbeifahrenden Zug.

In den folgenden Jahrzehnten wurde der Bahnhof nur geringfilgig umgebaut.
Erstin der 2. Hélfte des 20. Jahrhunderts bekam das nérdliche Seitengebaude
eine Anhebung des Kniestocks mit Flachdach und Einbau einer Wohnung.

Dez. 1988 Verkauf des Bahnhofgebéudes an den Installateur Andreas Topp, Everode,
mit privater Nutzung als Firmensitz, spater Verpachtung der Rdume.
2004 Heute wird das Geb&ude vom Gesundheitsstudio "Physio 2000" genutzt.

Das verkaufte Bahnhofsgebéude aus gleicher Sildosi-Richtung, Herbst 2004 (Foto: G. Schumann)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen

Industrieansiediungen und der Bahnhof Freden (Leine)

Die Schmalspurbahn der Glasschleiferei

Die Waggons wurden anfangs mit 4 Pferden und spater mit einem Trecker gezogen.

Die Glasfabrik wurde 1926 verkauft und spater stillgelegt.

Aus dieser Zeit sind keine Fotodokumentationen der Schmalspurbahnnutzung bekannt.

Erst nach 1945, als sich in den noch vorhandenen leeren Gebdude verschiedene Firmen
ansiedelten, wurde der Waggontransport auf der Schmalspurstrecke auf Fotos festgehalten.

Ein non.'nalspuﬁ.ger Wagen wird auf den Réltwagen gezogen Fahrt auf der Leinebriicke - im Schritttempo

Der “Zug" biegt von der Bachstrale in die Greener Strale (3 Vorlagen: H.Raer, Hildesheim)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen
Bahnhof Kreiensen

Dieser Bahnhof weist hoheitlich einige Besonderheiten auf, weil die Eisenbahntrasse auf
dem Weg nach Géttingen im Raum Kreiensen durch das Herzogtum Braunschweig fohrte.
Chronologisch hat der Histariker u.a. folgende Daten festgehalten:

1853-1854 Bau des Bahnhofs als Fachwerkbau.
31.7.1854 Einweihung der Teilstrecke Alfeld-Gottingen, Halt des Zuges in Kreiensen auf
“"braunschweigischem" Boden. Der braunschweigische Kreisrichter Kister aus

Gandersheim begrifit den hannoverschen Innenminister und weitere Gaste des
Eréffnungszuges.

1.8.1854 Inbetriebnahme der Strecke Hannover-Géttingen fir den Aligemeinverkehr.

Das alte Kreienser Bahnhofsgeb&ude im Fachwerkstil um 1870 (26.)
5.8.1856 Inbetriebnahme des letzten Teilstlickes Seesen-Kreiensen der Eisenbahnstrecke
der "Herzoglich Braunschweigische Studbahn” Braunschweig-Borium-Kreiensen.
Die "Herzoglich Braunschweigische Harzbahn" wurde bereits 1841 ertffnet,

10.70.1865 Erdffnung der Weststrecke Kreiensen-Vorwohle-Ottbergen.
Damit erhalt Kreiensen neben der Nord-Stid-Verbindung Hamburg-Hannover-
Cassel auch eine Ost-West-Verbindung Braunschweig-Altenbeken-Ruhrgebiet.

Der Bahnhof wird ein bedeutender Knatenpunkt fur den Personenverkehr und den
Postumschlag. In der Glanzzeit werden bis zu 1200 Mitarbeiter beschaftigt.

SSRGS

‘ Tradibore!ler Knotenpinkt
l " fir Bahn und Post
Mo il s ol

Hand- und Maschinenposistempel weisen auf die Bedeutung
von Kreiensen als Eisenbahnknotenpunkt hin
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen

Bahnhof Salzderhelden

Zum Leidwesen des Einbecker Magistrats wurde die etwas abseits der Trasse liegende Stadt
nicht an die Eisenbahn angebunden. Die Strecke fihrt 5/8 Meilen (4,6 km) an Einbeck vorbei.
Dafur erhielt Salzderhelden einen Haltepunkt. Spéter wurde eine Eisenbahnverbindung
zwischen Salzderhelden und Einbeck eingerichtet. Diese wurde dann bis Dassel veridngert,

31.7.1854

1.8.1854
1856

1879

1883
1927

1976

1977

Einweihung der Teilstrecke Alfeld-Gottingen, Halt des Zuges in Salzderhelden.
Oberamtmann Meyer aus Einbeck begrift den Innenminister und wiinscht,
dass die Kénigliche Familie die Gegend um Einbeck &fters besuchen mége.
Inbetriebnahme der Strecke Hannover Goéttingen for den Allgemeinverkehr.

Der Einbecker Magistrat beantragte eine Trassenflhrung nach Holzminden Gber
Lithorst-Wangelinstedt-Satdtoldendorf, um eine Anbindung an Einbeck zu erhalten.
Diese Eingabe wurde vom preuischen Handelsminister abgelehnt, ebenso 1861.

Der Bahnhof Salzderhelden um 1860 (26.)

inbetriebnahme einer normalspurigen eingleisigen Strecke Salzderhelden-Einbeck.
Die Stadt Einbeck zahlt 120 000 Mark in bar dazu, und das Bahnhofsgeb&ude

in Einbeck wird kostenlos zur Verfugung gestellt.

Die Trasse wird bis nach Dassel verlangert.

Eine weitere Eingabe, von der Nord-Siid-Trasse einen Gleisbogen tiber Einbeck
zu legen, wird nicht realisiert.

Der Personenverkehr spielt auf der Strecke Salzderhelden - Einbeck Mitte nur noch
eine untergeordnete Rolle. Der Einbecker Bahnhof erhélt jedoch eine der 400
Stuckgutverladestellen. Damit hat der Guterverkehr erheblich zugenommen.

Mit der Gebietsreform wird der Bahnhof Salzderhelden in Einbeck-Salzderhelden
umbenannt.
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Gottingen

Bahnhof Northeim (Han)

Auf dem Bahnhof Northeim wurde zur Einweihung der Stidbahn "groRer Bahnhof' gemacht.

Mit dem Bau von Nebenstrecken nach Herzberg und als Solling-Bahn nach Ottbergen entwickelte

sich Northeim zu einer "Verkehrsspinne".

Nach Einrichtung mehrerer Dienststellen, wie Bahnmeisterei, Bahnbetriebswerk, Lokomativieitung
und einem Lokomotivschuppen, sowie einer Schwellentr&nke wurde der Bahnhof zu einem grofien

Arbeitgeber.

31.7.1854 Einweihung der Teilstrecke Alfeld-Gottingen, Halt des Zuges in Northeim.
Locomotivfihrer H. Wilke aus Westerode b. Duderstadt fihrt den Sonderzug von
Alfeld nach Gottingen. Er fuhr " mit seiner schénen von Damenhand bekranzten
333 Maschine” in Northeim ein, wo er von vielen Gasten begriif3t wurde.
Zur Vorbereitung der Feierlichkeiten gibt die Kéniglich Hannoversche Eisenbahn-
Direction mit Schreiben vom 18. Juli 1854 einige Instruktionen.
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Schreiben der Kdniglich Hannaverschen Eisenbahn-Direction vom 18. Juli 1854 an den Maglstral zu Northeim (26.)
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen

Bahnhof Northeim (Han)

06.10.1979 Leistungsschau auf dem Bahnhof ani&sslich "125 Jahre kgl.hannoversche Sid-
Eisenbahn Juli 1854" am 6./7.Oktober 1979
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Kdniglich Hannoversche Siideisenbahn

Kopie der Erinnerungskarte "125 Jahre Eisenbahn Alfeld-Gottingen” mit Sonderstempel
von der DB-Leistungsschau am 6./7. 10. 1979 (Vorlage: F.Uhde)

Bahnbetriebswerk (Bw) Northeim Quelle: 125 Jahre Alfeld-Gattingen 1979

1875 Errichtung eines Lokschuppens. Er wird bis 1927 durch Anbau zum Rund-
1927 schuppen mit 36 Standen erweitert. Diese werden im Krieg schwer beschédigt,
1945 Grole Zerstérungen des Lokschuppens, der Drehscheibe und anderer Gebaude.

1955 |m Bw sind noch 42 Lokomotiven stationiert.
8 Loks Baureihe 44
18 Loks Baureihe 50
7 Loks Baureihe 78
5 Loks Baureihe 86
4 Loks Baureihe 94

1960 Der Personenbestand betragt 300 Beschaftigte.
7968 Northeim wird Aul3enstelle des Bahnbetriebswerkes Gottingen
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Bahnstationen an der Eisenbahnstrecke Hannover-Alfeld-Géttingen

Bahnhof Géttingen

Gottingen wurde 1854 Endstation des 2. Bauabschnittes der Stid-Eisenbahn. Damit wurde ein
wichtiger Abschnitt zum Weg nach Stiden fertiggestelit. Nach Fertigstellung der letzten Teilstiicke
Gaottingen-Manden und Minden-Cassel erfolgte die endgultige Anbindung an die Stdstrecken.

1851 Nachdem die Hannoversche Eisenbahndirektion beschlossen hat, die Eisenbahn-
trasse tber Géttingen zu fihren, beginnen die ersten Vermessungsarbeiten bei
Bovenden.

13.3.1851 Magistrat und Blrgervorsteher stimmen flr den Bau eines Bahnhofs auf dem
Masche und nicht am Weender Tor, weil mehr Platz da sei und der Bahnhof naher
an der Stadt liegen wirde.

Es missen jedoch Grundstlcksverlegungen vorgenommen werden.

1851 Der Bahnhof, der mit einer Maschinen- und Wagenreparaturanstalt versehen sein
wird, wird gegen 350 000 Rth (Reichsthaler) kosten. Er wird nun auf der Masch
gebaut und bis zur Einweihung der Stidbahn fertiggestellt sein.

Der Festzug vom 31. Juli 1854 auf dem Weg vom Bahnhof zum Rathaus in Gétlingen (26.)

31.7.1854 Der einlaufende Zug, der die Strecke Alfeld-Gottingen einweiht, wird von General-
Superintendent Rettig empfangen.
Die ankommenden Gaste werden von Spitzen der Behorden, den Innungen, Turner,
Schutzen, studentischen Korporationen und Vereinen mit Fahnen begrift, die um
10 1/2 Uhr durch die drei Bahnhofspforten zum gemeinsamen Festumzug stromen.
Die Festzelte sind auf dem "wosten und &den" Platz vor dem hellen Bahnhofsgebaude
errichtet. 11 Uhr zieht der Festzug durch die Stadt. Festreden werdenauf dem Markte
von Stadtsyndikus Eberhard und vor der Aula von Prorektor Prof.Dr.Ritter gehalten.
Danach Beginn des Festmahls mit "anschliefenden Festreden und fréhlichem Feiern".

1.8.1854 Inbetriecbnahme der Strecke Hannover-Gottingen fiur den Allgemeinverkehr.
1.8.1867 Er&ffnung der Strecke Goéttingen-Friedland.

31.70.1875 Eroffnung der Strecke Friedland-Eichenberg-Bebra.
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Bahnhof Gottingen

28.05.1985 Anlasslich des Jubildums "150 Jahre Deutsche Eisenbahnen” hélt der
Ausstellungszug "Die Neue Bahn" in Gottingen.
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Jubildumskarte vomn Halt des Ausstellungszuges “Die Neue Bahn" am 28.5.1985 in Géttingen (Vorlage: G. Schumann)



ICE-Eisenbahnschnellstrecke Hannover - Wiirzburg

Die Bahnstrecke Hannover-Géttingen-Kassel ist Giber 150 Jahre alt und den modernen
Anfarderungen der hohen Verkehrsaufkommen nicht mehr gewachsen. Im 19, Jahrhundert
wurde das Streckennetz fir vollig andere Verkehrsbediirfnisse gebaut.

Um mit hoheren Geschwindigkeiten von 200 - 250 km/h fahren zu k&nnen wurde eine neue
Schnellstrecke geplant und gebaut. Von Hannover bis Rethen fiihrt sie auf der selben Trasse.
Von Hollenstedt bis Goéttingen verlduft sie in der N&he oder direkt an der alten Bahntrasse.
Die zweigleisige Strecke von Hannover bis Wiirzburg ist 327 km lang und hat 35 Stellwerke.

1973 Erster Rammschlag in Laatzen erfolgt durch den amtierenden Verkehrsminister.
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Tunnelarbeiten an der Strecke im Bereich des Leineberglandes (DB-Eigenfoto)

Mai 1979  Inbetriebnahme der ersten 12 Kilometer langen Teilstrecke Hannover-Rethen.
31.05.1991 Festakt in Hannover zur Einflhrung des Hochgeschwindigkeits-Verkehrs auf der
Schnellstrecke Hannover-Wirzburg.
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Erinnerungsumschlag anlésslich der Einfilhrung des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
am 31.Mai 1991 in Hannover (Vorlage: E.Wieckhorst)



