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Absender: Obermaschinist S. Kauffmann, S.S. Gottingen, Sydney
Ankunftsstempel: Habana, Cuba am 15. November 1912

S.S. = Steam Ship, deutsch: D.S. = Dampf-Schiff oder Dampfer
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Brief aufgegeben am 15. Oktober 1912 in Millers Point, Sydney,
New South Wales, Australien an den Matrosen J. Kauffmann, Vollschiff
Roland, in Santa Cruz (del Sur) auf Cuba

Ein Vollschiff, also ein Grof3segler namens Roland ist flir 1912 nicht nachweisbar. Die Roland-Linie AG unterhielt allerdings von

1906 bis 1914 einen Linienbetrieb zwischen Bremen und der Westklste Sidamerikas; ihr grotes Schiff war die 1912 von der
Weser AG gelieferte Roland.



Der Dampfer Gottingen gehorte zu den grol3eren Schiffen der ,Franken-
Klasse®, einer Serie von insgesamt neun Frachtschiffen, die der Norddeutsche
Lloyd (NDL) fur den Australiendienst bei der Bremer Vulkan Werft in Auftrag gab
und von 1905 bis 1907 fertiggestellt wurden. Eine erste Probefahrt fand am 23.
August 1907 von Bremerhaven nach La Plata/Argentinien statt.

Baujahr: 1907 Werft: Bremer Vulkan

Lange: 135,94 m Breite: 16,85 m

Besatzung: 50 Reederei: Norddeutscher Lloyd




Nach Beginn des Ersten Weltkrieges wurde die Gottingen fur militarische
Hilfsdienste herangezogen. Am 8. August 1914 reiste der Dampfer aus Moji/Japan
mit 5.580 t Kohle beladen im Tross uber den Pazifik, um als Bunkerschiff das Graf
Spee Kreuzer-Geschwader zu versorgen.
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Zu Beginn des 1. Weltkrieges war Vizeadmiral Graf
von Spee Chef des deutschen Kreuzergeschwaders,
das flr Fernost zustandig war.

Ein groRes Problem war es, ausreichend Kohle fur die
Dampfmaschinen der Schiffe zu bekommen. "Scharnhorst" und
"Gneisenau" hatten je 3 Verbundmaschinen mit 18 Kesseln, die
tonnenweise Kohle schluckten.

Die Panzerkreuzer verbrauchten bei einer Marschfahrt von 10 Knoten
93 Tonnen Kohle pro Tag, bei 20 Knoten sogar 432 Tonnen! Die
kleinen Kreuzer kamen auf einen Tagesbedarf von deutlich Uber 50
Tonnen Kohle.



Am 26. Oktober gab die Gottingen die
letzte Kohle an das Geschwader ab und wurde am 31. Oktober nach
Valparaiso/Chile entlassen, wo es spater aufgelegt (d.h. zeitweise aul3er Betrieb
genommen) wurde.

Aus Coronel empfing das Geschwader einen Tag spater folgenden Funkspruch:
“Kreuzer Glasgow ankert auf Coronel Reede.” Absender war die gerade
eingelaufene Gottingen. Die Folge dieses Funkspruches ist Seekriegsgeschichte.
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Die Seeschlachten bei Coronel 1.11. und Falkland 8.12.1914
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Im August 1920 kehrte die Gottingen nach Deutschland zurick, zwecks
Ablieferung an die Alliierten. Es konnte jedoch aufgrund des ,Columbus-

Abkommens® von 1921 behalten werden.

Am 7. Oktober 1922 fand die erste Nachkriegsreise nach Australien statt.

Am 19. Marz 1932 wurde der Dampfer wieder an die Kette gelegt und 1933 bei
der Bremer Vulkan AG in Bremen-Vegesack verschrottet.

Bespiele flir den Verbleib anderer Schiffe der Franken-Klasse

-——

Ex-Greifswald nach dem Krieg als SS Carina unter Ex-Hessen nach dem Krieg als SS Bulla unter
britischer Flagge. australischer Flagge.




Dampfer Gottingen in Hamburg, vermutlich nach 1927.
Die Reherstieg-Werft wurde 1927 von der Deutschen Werft aufgekauft




Heino Kok (Hrsg.)
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23.08. -07.12.1930

Sechs Bauernsbhne aus
Ostfriesland begleiten den
Transport von 70 Rindern auf
Das Tagebuch des Heinrich Gruis von 1930 einer 100-tdgigen Seereise
von Hamburg nach Chile und
zuruck.
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Der Frachter Attika wurde 1923 fur die Roland Linie AG gebaut und 1926 an
den Norddeutschen Lloyd weitergegeben. 1937 war die Umbenennung in
Gottingen geplant, wurde aber nicht realisiert. Stattdessen wurde der Frachter
nach Griechenland verkauft und in Anghyra umbenannt. Es folgten noch
mehrere Besitzerwechsel und Umbenennungen bevor das Schiff 1955 vor
Klaipeda in Litauen im Sturm auf den Strand getrieben wurde.
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Baujahr: 1923 Werft: AG Weser, Bremen
Lange: 96,2 m Breite: 14,0 m

Besatzung: Reederei: Roland Linie AG







Gouv GENERAL GREVY
Cie Génerale Transatlantique

Jules Philippe Louis Albert Grévy (1823 -1899) war von 1879 bis 1881
Generalgouverneur von Algerien.
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Gustav -Lund

Route 3, Box 395
Sebastonol, Calif,
Etats Unis d'Amerique
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Der Franzosischer Turbinen-Passagier-Dampfer Gouverneur General Grevy,
wurde 1942 bei der Besetzung Sudfrankreichs durch deutsche Truppen in Marseille
erbeutet. Das Schiff sollte Mitte Juni 1944 zum Lazarettschiff Gottingen
umgebaut werden. Der Umbau in Marseille wurde jedoch nicht vollendet und das
Schiff wurde am 31. August 1944 von der Deutschen Kriegsmarine in Marseille als
Hafensperre versenkt.
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Baujahr: 1921 Werft: Arsenal de la Marine in Brest

Lange: 111,28 m Breite: 15,02 m

Besatzung: (geplant 458 Betten) Reederei: C.G.T. Le Havre




Gouvernenr Général GREVY

Paquebot de 1la Cie Transatlantique
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| Gouverneur-Général GREVY

| Paguebot de 1o Gie Gle Transatlanbgue

(par grosge nrer)

88 Gouverneur Géndral GREVY
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Le Gonvernour Génden







Im Rahmen des Hansa-Bauprogramms, ein wahrend des Krieges aufgelegtes
Serienbauprogramm von Einheitsfrachtschiffstypen, um kriegsbedingte Schiffs-
verluste deutscher Reedereien aufzufangen, wurde auch wieder ein Dampfer
Gottingen gebaut

Die Gottingen wurde nach der Fertigstellung dem NDL dbertragen, zur
Fliegerabwehr bewaffnet und zum Truppen- und Fluchtlingstransporter umgerustet.
Als Einsatzgebiet war die ostliche Ostsee vorgesehen.

Baujahr: 1944 Werft: Lubecker Flender-Werke

Lange: 134 m Breite: 14 m

(Handelsschiffs-) Besatzung: 45 Reederei: NDL




Der Dampfer Gottingen (Kapitan Segelken, mit 2.464 Verwundeten und 1.190 (3.000 ?) Fluchtlingen
an Bord) kann am 30.1.1945 auf der Fahrt von Gotenhafen nach Swinemunde wenige Stunden nach
dem Untergang der Wilhelm Gustloff noch 28 Menschen aus der eiskalten Ostsee retten.

LB B & b B B b . B & & B a J
L I

DR Mi.-Nr. 654, 1937

MV Wilhelm
Gustioff
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Am 30. Januar 1945 wird ca. 60 km vor der Pommerschen-Kuste die Wilhelm Gustloff durch das
sowjetische U-Boot S-13 (Kpt 3.Rg. Marinesco) versenkt; > 9.000 Tote
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Am 23. Februar 1945 versenkt das russische U-Boot SC-309 (Kpt 3.Rg. Vetcinkin) etwa 30 Seemeilen
vor Libau den Dampfer Gottingen mit mehr als 1.300 Soldaten aller Waffengattungen an Bord, die als
Nachschub fur die Kurlandfront gedacht waren; > 500 Tote.

Es verbietet sich fast, nach Belegen aus den nur 53 Tagen des Dampfers Goéttingen zu fragen, aber
am 20. Februar hat die Gottingen in Stettin noch 2.060 Packchen Feldpost an Bord genommen.
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Die Tragodie
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HAMBURG-AMERIKA LINIE

Lieber Briefmarkensammler!

Die Meinung, dic Hambuorg-Awerika Liniz filire our wach Amcrika. wire srlg: sle 8B ibee Sehille elense
andh regelmiliig mach A fien, Indonesion wmld Ostasien fohren. Die HAPAG Frodusdhiffe biegen § bis 13
Passagieren die Miglichkeit s komfortablem Reisen in onheimelnder und anlicher A hiire. Alle
Kabinen sind Aullenkabinen, laben Privatbrauee and -tailette. Ein Speise- ond cin Rauchealon, oft miv Bar,
sargan ﬂ]r Comiitlichkeit an Bard. Tm Ostasien-Dienst cind dasiiber hinaus die deei bekannion kembinicrten

ditachifie  Hamburg*, Franklirt* und Hanoover” el t. Diese Kombi-
Schiffe Hn-m neben 9450 t Ladung 86 Passagiere in ciner 1, Klasse mitnehmen; man kinnte sic mit oholgem
Rodit durchnss als Pussagiersdhiffe ansprechen, haben sie dodh sogar cin Schwimmbad, Frisiersalon sl
Kindersimmer an Bord, Selbatvorstandlich sind alle Kabinen an cins Klimo-Anlagn angesdhlossen, Diese
Kmbi—ﬂ&ﬂn Ilufa- Mor Bﬂmm. ﬁnlmﬂm lmﬂ l}munhm.. S-nuﬂlmplm Mareille, Genus, Port Said,

il

Beiliegend finden Sie — wie versprochen — ein Exemplar des Nachdrucks 1955 unserer ehemaligen HAPAG-
Marke aus den Jahren 1875 bis 1879. (Um jegliche Verwechslungsméglichkeit von vornherein auszuschliefien, haben
wir riickseitig senkrecht den Vermerk ,,Nachdruck 1955 aufdrucken lassen und im Gegensatz zu allen bisherigen Aus-
gnhen — Ongmnldruck 1874 Neudruck 1879, Nachdrucke 1896 und 1938 — Wassemichenpapler verwendet)

! Nemonrger 1 = T P e
Tu !|1Ir- 1874 troten Ihmlﬂshﬁle aup Wanli.mln o d.ie F!JAI'.!G Iwrln.ﬂﬂlln oinen Postdinnst swisdion
den Weatindiechen Inneln einridh denn dic Postverhilmisae lickien dart in jeser Zeit nach sehr 2 wiin:
eedvost fihrig, Noch im gloidven Jahre orieilie die domatige Reichapost dia WMM mimer
Marke in der Wertstufe wu 10 Cents,

Die Murken warden durdh die Zentealageatur i St Themas an die Zahbneister dor in dinege Ealut Lefind.

mlnhm ID witm Béh‘l'e Jz:hd:n nd- i B-l,

Nk M npbw-rn ‘Juhnm dud- K:-}n; ml Kriegslolgon war es eine sachliche Notwendigheir sowie
mit der zweiten deutschen Grolreederei, dem Novd-
Deites, Die traditionellen oben erwihnten HAPAG-1

unil der Ind: ion-Fahet, die von der HAPAG allein bevriehon

Tichien Schiffe verteily, die dicse oo die anderen Agenmren weitergahen. Dis Entwertmng dd
in der Regel durch Schilfs- oder Agentursiempel.

Der HAPAG-Postdicust hat von 1875 bis 1879 sur vuullnu Zufriedeaheit aller Interes
Bie postalischen Verhilmisse in den indinchen el sich allmifhlidh wntof
o laf 1879 die HAPAG-Marke ln.rmiguq.m werden kounte.

Heute fuhren die sdinelicn wnd medersen Frodatedifle dor HAPAG in widwntlidien Abetd
infion wmd dor Osthiinto Zoniralomerikes, Win vor B Jaheen hefiirdom sie din Postsicy
bnrg—Hremen-—Rotterdam — Antwerpen ond Parto Rico, V) ta, Curacan, Kaluml
temals, Nicaragua, Hondurss, Haiti wnd der Dominikanisthen Bepublik. Aber nida allein in
Laeder sind die schmoden Scdiiffe mit den weillen Awfbantens, den gelbeon Mosten wnd fweli
welthek gelben HAPAG-Sh in mit der sdvware-well-raten Kapps st goen g
Die Hamburg-Amerika Linle unterhil nods verschiedene ambern nida minder teasdithonered
nach allon Teilen dor Welt: Dor seit Grimdung der Gesslladislt, jotal ulso bald seit 109 JI

Nerdamerika- Osthiisten-Diendt mach Now Yook, Philadolphis, Baltimors und Noelofl seh)
Stelle, Gernda Ende 1955 konnte dizcer Dienst durdy Einwntz noch sdhnellerer Sehiffe
heschleumigt werden.

Hifen der Voreinigten Staten sind ebeofalle das Ziel der Sehiffe im GroDeScen- und
Norden [Montreal, Toronta, Cleveland, Dotroit, Sarnin, {fiinp, Milbwaukeel, tm US-Goll- o
Dienst im Siden (Habana, Tampico, Yeraeruz, Browneville, Hovston/Galveston, New Orleal
umorika-Westkiisten-THenst im Westen (Los Angeles, San Franeisen, Soattle, Portland, Van
fiache Kitste Zentralamerikas bedicnen dic Schiffe in der Zeneralamerika.Westkiisten-Fahre o
FPassierem sles P Kanals bosuchen sic folgende Linders Costarica, Nicaragua, El Saly
und Mexieo., Die Schiffe des Sidameriks Westkiisten-Dienstes durdiquoren ehanfalls don Pa
den sich dann lbnr den Hifen Kolombiens, Ecsadors, Peruos iBolivien) wnd Chiles sn.
Wiirllen perads B k Il micht wmlieh wim,

tdienste mad und madds wieder anlgenummen und werden stidiy ducds den Kin-
crer Schiffe in immer diditeene Abfahrienfolge verbesors. Dis beidon Reedereien haben
Unabhiiugigkeit voneinsedee volliy howahrt, und es hustelt nady wie vor ein posunder

AG-LLOYD Reisehilra, ciue. selhstindige «Tachier heider Resdereisn, sernt die 1905
itlan des HAPAG-Reisebiiros in [ dschalilicher # heit unter Nulsharmodiang
Krieg weeblichenen Verhindungon und E.I'rll.hl'llll'm der beiden Gesellschaften fort, Dax

Reisebiira veranstaltet w s auch wieder M wid Orionifshrten, wie sie beide
Jalwezehnten durchfiihrien. :
iffe sind, mit Awssshme dor Odonwald® wad der Spreowald™, nach dewtachin Stidien be-
e eines Landes werden hiufig als dessen Visitenkarte bosgeidimeis die HAPAG-Schiffe kinnen
ali Semdb ihrer betreMenden Patenstadte sngesehen werden, Alle AR AG-SehilTe sind

ie vor dem Kibeg vou den Regiermgen sle  Fostdsmpler’ anerkunnt uwmd befdrdern Past
llen Lindern gemifl den Bedingungen des Wolipostvorirags.

dir Exlstons deutscher Schille qui jﬂhdt wur gmm kleinaren T«II in der Repriisontation:
biMeelicnate madien cine suf Aol Volkswi bhiingig und sind
Aulienhandels die Goranten dos Anmiluum an die Markte der Welt

it dicw Zellon At gelangile au babun, wmd danken Thaen fie Thr Interose,

Mit frenndlicher Empfehlung

HAMBURG-AMERIKA LINIE




Besondere Postwertzeichen deutscher Seeposten

A. Hapag

Die von der Deutschen Reichspost genehmigten, deshalb als deutsche Wertzei-
chen anzusehenden Marken dienten zur Frankierung von Postsendungen, die
von den Hapag-Dampfern von und nach Héfen der Westindischen Inseln und
dem zentral- und siidamerikanischen Festland (Venezuela) ibernommen wurden.
Ihre Verwendung war nur auf der Seereise und in westindischen Hafen gestattet,
und zwar nur fir Postsachen, die mit einem Hapag-Dampfer beférdert und von
diesem an die Postadmter abgeliefert wurden. Die Marken wurden dem jeweiligen
Dampfer von der Hauptagentur in St. Thomas nach MaBgabe des mutmaglichen
Verbrauchs auf der Fahrt zugeteilt.

Porto: je Unze (= 31 Gramm) 10 Cents Gold = 40 Pf = 5 Pence

1875/79. Marke der Hamburg-Amerikanischen
Paketfahrt-Aktien-Gesellschaft (HAPAG). Stdr.
von Charles Fuchs, Hamburg, mit gepriagtem
Mittelfeld (Hapag-Wappen), durch Diagonalstri-
che in 4 Felder geteilt; Bogen zu (9 x 8 =) 72 Mar-
ken; gez. 12'2; Bogenrdnder ungezahnt.

1 10 Cents schwarz/blaugriin/ *

gelb (1. Auflage: 1875) ......... 130,— 300,—
2 10 Cents schwarz/graugriin/

dkl’gelb (2. Auflage: 1879) ... ... 180,— 350,—

Schrift bei 1. Auflage (1875) feiner als bei der zweiten (1879)
Auflage: 120 000 Stuck.

MICHEL Deutschland 2019/20

X

Entwertungen: Schiffs- und Agentur-, meist Gummistempel (Datumsangabe
handschriftiich), Federzugentwertung. St.-Thomas-Ringstempel, Stempel von
Venezuela-Hafen, ,P* (blau im Kreis).

1875 versahen folgende Dampfer den Westindiendienst (Hauptlinie): ,Franconia®,
.Ahenania“, ,Alemannia“, ,Germania“, ,Vandalia®, ,Saxonia“, ,Suevia"“; (Zweig-
linie): ,Lotharingia®, ,Maracaibo"; letzte auf der Linie Maracaibo-Curagao bald
zuriickgezogen.

1878 wurden folgende Spezialschiffe in Dienst gestellt: ,Borussia“, ,Saxonia®,
»leutonia“, ,Bavaria“; 1879 ,Lotharingia“ fur St.-Thomas-Golf von Mexiko.

Mischfrankaturen entstanden durch Hinzukleben englischer Wertzeichen als Por-
to fir die Weiterbeférderung der betreffenden Postsache. Umgekehrt mussten
Postsachen englischer Schiffe oder Konsulatspostamter zur Weiterbeférderung
mit Hapag-Dampfern mit diesen Marken ergdnzend freigemacht werden. -
Mischfrankaturen mit Marken anderer Lander sind ebenfalls in wenigen Exem-
plaren bekannt geworden. Sehr selten!

Mit dem Beitritt der westindischen Postgebiete zum Weltpostverein 1880-1881
wurden die Marken, die bereits 1879 von der Hapag zuriickgezogen waren, (iber-
flissig.

Fir die Jubilaumsschrift zum 50-jahrigen Bestehen der Hapag erfolgte 1896
durch Giesecke und Devrient, Leipzig, ein Nachdruck von neuer Platte, gez. 14.

Ein weiterer Nachdruck 1938 anlésslich der Ausstellung der ,,Deutschen Samm-
lergemeinschaft”, Auflage 20048 Stick in Bdr. in Bogen zu 12 Stick, war ge-
schnitten (5,—).

Ein dritter Nachdruck in Bdr. von MiNr. 2, gez. 11%2:10, mit Wz. und riickseitigem
Aufdruck ,Nachdruck 1955 (Auflage 120 000 Stiick), erfolgte 1955 durch Gebr.
Hoesch, Hamburg, wobei die Bogenhalften zu je 16 Marken Gber 33 mm Zwi-
schensteg nebeneinander kopfstehend zueinander stehen (1,20).

Vierter Nachdruck der MiNr. 2 in Blockform (80:111 mm), 4 Marken enthaltend,
mit Blockrandbeschriftung HAPAG / Westindien-Postdienst / 1875 / NORD-
POSTA / 1975 / Tag der Hapag-Marke; komb. Odr. und Pragedruck, gez. Ks
11%:9%, ruckseitiger Aufdruck auf Blockrand ,Nachgedruckt mit freundlicher
Genehmigung/der Hapag-Lloyd AG zu Gunsten der/Gesellschaft fir dt. Postge-
schichte e.V./Bezirksgruppe Hamburg“. Dieser Block wurde von der Ausstel-
lungsleitung der NORDPOSTA 1975 auch gestempelt abgegeben (Stempel in
Form eines Schiffes, Farbe rot).



HAMBURG-AMERIKA LINIE

Lieber Briefmarkensarmmnler!

Beiliegend finden Sie — wie versprocien — ein Exemplar des Noddrodes 1955 i ehemaligen HAPAG-

Mu aus den Jahren 1875 his 1879 (Um H!nh ¥erwrchals Nirhkelt vom hliwhirn, hahen
chaeitlg sen ‘dﬂ\‘ml"" 1955 subdrurken tessen und im Gegrnsatz s allen bisherigen Aus-

plm (lu-i‘in-hlnl.’q 178, Newlrak Il?‘! Toachdruckn 1896 il mu Tml&lupphr m\nndu.l

Dlu Hld:u}d.rurlll Llnll warde am 27, Mai 1847 als Ilnullu.] hu&lllu&o h&ulhhrl Actien-Gessll-

Marke in der Wertstufe su 10 Cents.

Die Macken wurden durdy die Zentealagentur in St Thomae an die Zahbmeister doe in dissar Falos lefind-
Tichien Sfilﬂ'z werteilt, die diese on die anderen Agentren weitergaben. Dis Entwertmng der Marke erfaigte
in der Regel durch Schilfs- oder Agentursiempel.

Der HAPAG Postdivust hat von 1875 bis 1879 sur vollten Zufricdealeit aller Iuterementen gearbeitet.

(LA LLL L F1C I & Cles ANUes weraern ISi LIt

Die Meinung, die Hamburg-Amerika Linie fifhre our pach Amerike. wiice irvigs sie 1ifli ihee Schilfe chenso
andi regelmilig nach Awstralicn, Tndoncsion wod Ostasien Fabiren. Die HAPAC-Frachtachife bieten 8§ bis 12
Pasagh din Miglichkeit 51 komfariabh Hl!li.l Siiminder und PP hire. Alle
Kahinen sind Aullenkabi laben Privatbrause und -toilette. Fin Speise. und cin Raudsalon, oft mit ar,
sargon fiir Gemitlichkeit an Rord. Lw Ostusicn-Dienst sind dariber hinaus die drei bekanoten kembinierten
Pasagier/Frachtschiffe  Hamborg®,  Franklurt® und Ha Liese  poge Kombi-
deltﬂn-muhuﬂﬁﬂlkﬂu-.ﬂlhwnhdhnl.ﬂm mitnchmen; man kdnnte sie mit slalgen
Bocht duechaun als Passagiersdildl chen, haben sie dodh sogar ein Schwinmbad, Frisiersalon uad
Kindergimmer an Bord, Sdbll\-w-llad'lidl sind alle Kabinen an cioe Rlimo-Anlage angesdilossen, Dicse
Koumbi-Sdidffs laufon suller Brosen Antwerpen und Rﬂl.crd-n. Southampton, Maswills, Conua, Port Snid,
Singapnee, Hongkong, Yokohama, Kobo und Shonghei an, auf der Helmreise audt Colombe sof Ceylon. Zn
einer sehr heliel Feri ise ist fibri die Mitfahrt aul der Teilstrodke Hamburg—Geaua oder umge-
kehrt goworden; sie danert mit den chied Haf, hialten etwes 14 Tage. Fiir die Heise Rottee
dam—Yokohania hendtigen diese Siffo nue soch 38 Toge, Anf allen HAPAG-Schillen st ¢in Schiffspostami
cingerichtet, das den Passagieren und der Besstang wiihrend dee Beise sar Verflgang stelit.

Albert Ballin (1857—1918) war es, dem die HAPAG ihren Anfotieg verdanki Don Hibopauke ihrer Euntwidk-
lung srreichie sio im Juhre 1914: Mit 206 Seeachiffen mit einer Gesamitonoage von 1.3 Millionen Beatto-
registertennen (BRT) wor sie domaly die grifie Reedersi der Welt, Dor ersto Weltkrieg muchie alles s
nidite; aber sehon noch verhilmismifig wonigen Jakren staml dio HAPAG mit einer aeoen Flatin wicder
in der ersten Reihe anter den groflen Weltreedeceien.

) _ Auf allen HAPAG-Schiffen ist ein Schiffspostamt
eingerichtet, das den Passagieren und der Besatzung fwiihrend der Reise zaur Verfiigung steht.

eine erfsh e wirtschafnlic ?mfﬂmghdnmmmcmﬂudmdmﬂm\i
doatzdsen th(. Iﬂlﬂll. g mnzammenarbeiten, Die traditi aben iik HAPAG-Liniead

warden — mit Ausnahme dor Westindien: und dor Indoneeion-Faloty dic vou der HAPAG allein betrichon

werden — als Gomeinschafisdiensie sach und nadh wiedsr anfgenommen und werden “tlindiy durch den Kia-

immer dichtnrer Abfahrienfolge verhessort. Die lividon Reedersien laben

igkoit muilnd-r mll.[; hewahrt, lmil 5 l-ullil nadi wie vor sin gesunder

Alle HAPAG Schiffe sind

heute wieder wie vor dem Krieg von den Regierungen als ,Postdampfer” anerkannt und befordern Post
nach und von allen Liindern gemi den Bedingungen des Weltpostvertrags.

L] Hamlrarg erika Linie umn b nwds ver me mbern it mingler traditeome o e
nach allon Teilen dor Welt: Dor seit Grimdung der Gesslladislt, jotal ulso bald seit 109 Jilu'cl hestehende
Nardamurika-Ostklisten-Dienet nath Now York, Philadolphis, Baltimors und Morfoik aeht duliei an erater
Stelle. Gorndn Fnde 1955 konmte dicser Dienst durd) Einsnte noch schmellerer Sehiffe wieder verbessert wnd
heschleumigt werden.

Hiifen der Voreinigten Stuaten sind cheofalle das Ziel dor Sehiffe in GroBeScen. und Kanoda-Dienst im
Norden (Montreal, ‘Toronte, Cleveland, Dotrait, Sarnin, Chicago, Milwankee), tm US-Golls unid Cobs/Mexieo.
Dienst im Siden (Habana, Tampico, Yeraorus, Brownsville, HoustonGalveston, New Opleans) and fm Nord-
umorika-Wegtkiisten-THenst im Westen (Los Angeles, San Feaneisen, Soattle, Portland, Vancouver). Die pazi-
fiache Kitste Zentralamerikas bedicnen die Schiffe in der Zentralamerika. Westkiisten-FPahre der HAPAG. Nach
Passieren des P, Kanals bosuchen sic folgende Linders Costarica, Nicavagua, El Salvador, G !
md Mexier, Die Sehiffe des Sid, ik s Westkii Dienstea durdhi ehonfalls des Panamo-Kamal, wen-
den sich dann lhnr den Hifen Kolombiens, Ecuadors, Perus (Bolivien) wad Chiles za. Alle dicse Linder
Wiirllen perads B k Il micht wmlieh wim,

dariiber hinaus als Sendb ihrer b enden I ad hen werden, Alle HAPAG-5chifle sind
heute wieder wie vor demn Kibeg vou den Regisrmgen nl. ..Pml,dunp!nr anerkannt wsl bofordern Past
nach anil vor allen Lindern gemifl den Hedi dis ¥

Die Bedontung dor Exlstens deutseher Schiffe liegt jnl\»ch wur Emm Jdm-rm TuII in der Reprisimtation:
wigene Linjensdilfsdicnste wadien cine sof AulBeabandel sng Wolkswi bhingig und sind
im Dicuste des Anbenhandels die Goranten dos Anshlmscs an die Mirkte der "alt-

Wir hoffen, Sie mit diesen Zeilen nidhe plm‘miit st habiem, wod danken Theen fiie The Interose,

Mit freundlidier Empfehlang
HAMBURG-AMERIKA LINIE
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25. Dezember 1955
Der Dampfer "Gottingen" trat heute Mittag von Hamburg aus seine Jungfernreise nach New York an.
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,GOttingen" mit
9000 PS iibers Meer

Motorschiff mit Namen der Stadt : '

Nicht nur vor dem Zweiten und Karten, dic auf Schiffen
Weltkrieg, auch danach gabes abgestempelt und  beféirdert
ein Schiff mitdem Namen ,Gét-  wurden. Solche Sc.'hi{f:.}x wstame-
tingen“. Doch ein langes Leben  tcr gab es auf deutschen Fracht-
war dem 6341 Bruttoregister- schiffen nur selten und nur we-
tonnen groBen Frachter nmicht nige Jahre. Dass die M. S.
beschieden: Nur ein Jahr nach Gottngen” (M. 5. = Moror- . . p
dem Stapellauf der "M.S. Got-  schiff) auch iber ein Postamt = ' ce #eEEESE
tingen” setzte der unaufhaltsa- verfiigte, mag daran gelegen k J IS ; AL
me Siegeszug des Containers haben, dass sie auch bis zu zwélf '
ein, konventionelle Stickgut- Pa .Jgtr.u. befordern konnte,
frachter wurden reihenweise Ge

m ecin Dutzend deshalb,

abgewrackt. weifl Trende, weil bei mehr
Passagieren das Schiff .-il.indlg
Von Marmiias Hemze einen Schiffsarzt an Bord hirte

haben miissen.

Garttingen/Hamburg,  Dass Generell, sagt der Sammiler,
die JCGottingen nicht volligin - ,sind gerade Belege von Fracht-
\Lrguwnhut gerict, ist |11|._u schiffen mit dem Namen einer
Trende zu danken: Der Schiffs-  Stadt oder einer Landschaft sel-
makler aus Hamburg sammelt ten und kaum noch zu erwer-
seit mehr als 30 Jahren soge-  ben®, Dennoch kam Trende an
nannte Schiffspost — Briefe zwei auf der Jungfernreise der
Wlaotingen” von
Hamburg nach New 155 Meter lang und 9000 PS stark: die ,M. 5. Géttingen®, Baujahr 1955. EF
York abgestempelte

Briefe. Darunter ist 9000 PS konnte das Schiff 17 Fowos zeigen cin  clegantes, Frachter ging per Kaufmiete siung das schmucke Sehiffin ei-
auch ein an |{x,'i|ig— Knoten (gut 31 Kilometer pro schmuckes Schiff mit harmoni-  nach Indonesien, wo erin . Twa- [!gl'l?l"lllri.'l'l Schrott,

'.|h:.']h.| 1955 -l|>r_rc:~lr[1!- Stulu!c] [..'Il]&.'l'l_ Dier ['-r.xt'hn_'r M_'J'IC!'[ Linien. Llil:,l“ umbenannt \I'I.II'LII:. Nur .\'[tllluur_lh_ wrennt sich der
pelter Umschlag mit  mafi 155 Meterinder Lingeund  Das Ende der knapp zwei Jahre spi-  Minsichziger Trende von seiner

dem 'L'l';aplh:n der K!11'|J|h 19 Meter in der Breite, /G 1:Jll|r|r'1_n ter wurde er an H('ln{f:\"'-n-;t-,"-:][nm|ul'|g. Mie Be-

Hamburg-Amerika-  Fortan wurde das Schiff mit 48 in deut- G UTT' N' G die indone- lege der ;Gittingen® bot er dem

Linic. Verwendet  Mann Besatzung im Linienver-  schen 90 £ sische chlatt an, das erfreut zugriff,

wurde der Menall-  kehr zwischen Hamburg und Diens- * Jungfernreise o'W Reederei  retlweise mit Autogrammen der
|

stempel bis zum Feb-  der  Ostkiiste  Nordamerikas  ten Hamburg New York Samu-  Kapitine verschen. Den Schif-
s ‘#

ruar 1962, Gebaut von  cingesett. kam dera mit  fen bletht Trende allerdings auf
A i
“130RG . AMERIKA V5
_h-“"“___—._ﬂ',.’

den Howaldtswerken ]')u. SGittingen®, ein Schiff 1969 Sitz  in  andere Weise weiter treu: Oh-
in Hamburg, lief die der ngen-Klasse®, hatte ein Jahr, Panama wohl seit mehr als zehn Jahren
WML 5, Gottingen™  sechs § chwesterschiffe — neben  nachdem verkauft, im Rentenalter, arbeitet er wei-
am 8. November 1955 dem namengebenden Schiff die  das erste deut Am 26. Novem- terhin zwei- bis  dreimal pro
vom Stapel. Mit th- ,Wieshaden®, die ,Erlangen*, sche Containerschiff ber 1983 begann das Woche in seinem angestamm-
rem  Achtzylinder-  die Weimar®, die ,\Wien® und  in Hamburg ausgelaufen war. Ende: Schneidbrenner verwan-  ten Beruf als Schiffsmakler in
Schiffspost-Sammler: Ingo Trende. EF  Howaldi-Diesel miv die Worms", Zeitgendssische  Der in die Jahre gekommene  delten im taiwanesischen Kaoh-  seiner Firma,




Hamburgs Jugend
sieht die Mit Schiffspost ALBERT BALLIN % 15.8.1857

Briefmarken Amerikaos

ost Maw York ‘

-

Ausstellung
des Ringes Hamburger o
Philotelistenjugend pogstilager:
im Amerikahaus
vom 15. 8. bis 2. 9. 1957

Albert Ballin (1857 — 1918) war ein deutscher Reeder und eine der bedeutendsten judischen
Personlichkeiten in der Zeit des deutschen Kaiserreiches. Er machte als Generaldirektor die Hamburg-
Amerika Packetfahrt-Actien-Gesellschaft (HAPAG) zur grofdten Schifffahrtslinie der Welt.
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DIE FRACHT-MOTORSCHIFFE
MIT PASSAGIER-EINRICHTUNG

THE CARGO MOTORSHIPS

WITH PASSENGER ACCOMMODATION

LAS MOTOMNAVES
CON ACOMODACION PARA PASAIEROS

»ERLANGEN«
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»TUBINGEN«
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» WORMS «

HAMBURG-AMERIKA LINIE
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Auf See finden Sie Ruhe, Entspannung und Erholung
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Die GOTTINGEN war ein Stiickgutschiff der Universitats- bzw. Tibingen-Klasse
und wurde beim Stapellauf am 08. 11. 1955 bei Howaldt in Hamburg von der Gattin
des damaligen Gattinger Universitatsrektors Woermann getauft.

Die Gottingen wurde zum 01.09.1970 auf die neue HAPAG Lloyd AG. Ubertragen
und anschlielend an P.T.P.P. Samudera Shipping Line Ltd., Djakarta (Indonesien)
verkauft.

Baujahr: 1955 Werft: Howaldtswerke AG Hamburg

Lange: 148,56 m Breite: 18,52 m

Besatzung: 48 (+ 12 Passagiere) Reederei: HAPAG / HAPAG Lloyd




MS Gottingen
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HAMBURG-AMERIKA LINIE
HAMBURG

M.5. GOTTINGEN"
Tragléhigkeit 8450
BRT 6340

HAMBUHRG-AMERINA LINIE
HAMBURG
M5,  TUBINGEN"
Traglhigkelt B450 1




Ex-Gottingen als Twadika unter indonesicher Flagge
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T.S. ,,Hoechst”







Die TS Hoechst war ein Turbinenfrachtschiff der Braunschweig-Klasse und wurde
nach dem Stapellauf bei der Deutschen Werft in Hamburg der HAPAG Ubertragen
und dort fur die beiden langsten Routen, dem Ostasien-Dienst und der Indonesien-
Fahrt, eingesetzt.

1970 wurde das Schiff in Gottingen unbenannt und 1972 zunachst nach
Osterreich, dann nach Liberia verkauft.

Baujahr: 1954 Werft: Deutsche Werft, Hamburg

Lange: 159,06 m Breite: 19,16 m

Besatzung: 44 (+ 12 Passagiere) Reederei: HAPAG / HAPAG Lloyd




Ex-Gottingen als Golden Trinity unter liberianischer Flagge
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MS Gottingen

TS Gottingen
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Nach dem Zusammenschluss von
HAPAG und NDL zu Hapag Lloyd
wurde viele Frachtschiff verkauft,
denn das Ende der Stlckgut-
frachter zeichnete sich ab







Herrn
Dirk Stratmann

t Dusseldorf 1

Maulvanystr.9

Kistenminensuchboot ,,Géttingen*




~ | INDIENSTSTELLUNG DEZEMBER 1978




Drucksache

Alfons Raam

91, Mai 1022 KénigstraBe 26
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Minenjagdboot ,Gottingen” Heinz Grasse
Havensteinstr. 7

AUSSERDIENSTSTELLUNG Havenstoinst
11. September 1997 D-51373 Leverkusen




Das Kusten-Minensuchboot Gottingen wurde beim Stapellauf am 01.07.1957 bei
der Ernst Burmester Werft in Bremen von der Gattin des damaligen Gottinger
Oberburgermeisters Prof. Dr. Jungmichel getauft und am 31.05.1958 offiziell von
der Bundesmarine in Dienst gestellit.

Vom 14.06.1976 bis zum 19.01.1979 war das Boot still gelegt und wurde zum
Minenjagdboot Gottingen umgebaut. Am 11.09.1997 endgultig aul’er Dienst
gestellt und als Ersatzteilspender nach Lettland verkauft.

Baujahr: 1957 Werft: Ernst Burmester Werft, Bremen

Lange: 47,7 m Breite: 8,3 m

Besatzung: 46/43 Reederei: Deutsche Marine
(Bundesmarine)




M 1070 Géttingen vor dem Umbau
als Kustenminensuchboot
der Klasse 320 (1958 - 1976)

M 1070 Géttingen nach dem Umbau .~ -
zum Minenjagdboot
der Klasse 331b (1979 - 1997)

e
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16.01.1993
22.01.1993
29.01.1993
05.02.1993
12.02.1993
19.02.19%3
25.02.1935
05.03.1993
19031982
23:.05.1993

26.01.1993
01.02.1993
08.02.1993
15.02,1993
23.02.19393
01.03.1993
15.03. 1993
22.03.1993

Wilhelmshaven ausgelaufen
Newcastle

Leeds

Dundee

Leeds

Zeebriigge

Gent

Ostende

Scheveningen
Wilhelmshaven eingelaufen




In der Zeit vom 21.03.1981 bis zum 31.12.1996 gab es bei Auslandseinsatzen einen
Postbediensteten und Marineschiffspoststempel an Bord der Marineeinheiten.

Insgesamt gab es 30 Stempel mit unterschiedlicher Kennung. Stempel mit der Kennung
O01a — 15a waren fur die an der Nordsee beheimateten Einheiten, Stempel 50a — 64b fur
die Einheiten an der Ostsee bestimmt. Das Ubergabepostamt fiir die Nordsee war das
Hauptpostamt Wilhelmshaven, fur die Ostsee das Hauptpostamt Kiel.

Vor Auslaufen der Schiffe wurden die notwendigen dienstlichen Ausrustungsgegenstande
fur die Einrichtung des Bordpostamtes ubergeben, dazu zahlten neben dem
Tagesstempel auch Klebezettel ,Eilzustellung®, ,Mit Luftpost® und R-Zettel fur
Einschreiben.

Heute gibt es an Bord von Schiffen der Deutschen Marine keine Postbediensteten mehr.
Die Briefabfertigung wird durch Schiffsoffiziere, meist durch den Zahlmeister durchgefuhrt.
An Bord werden Postsachen angenommen, die anschliefend in den Auslandshafen
aufgegeben oder durch Kuriere zu den Heimathafen geflogen werden.




SUDFLANKE"
MARINE
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Die Operation Siidflanke war eine militarische Operation
der Deutschen Marine im Zeitraum vom 16. August 1990
bis 13. September 1991. Die Operation verlief in zwei
Phasen, zundchst im Mittelmeer und spéter im nordlichen
Persischen Golf. Sie diente dazu, in der ersten Phase
deutsche Biindnissolidaritit wihrend des Zweiten
Golfkriegs zu demonstrieren und anschlieBend die
Gefahrdung der Schifffahrt durch Seeminen im Persischen
Golf zu beseitigen.

Die Gottingen hat vom 29. Okt. 1990 — 7. Aug. 1991
teilgenommen. Riicktransport ab 10. Jul. 1991 auf Condock.




11. September 1997
Nach 39 Jahren wird das Minenjagdboot Gottingen aul3er Dienst gestellt. Eine

Delegation der Marinekameradschaft sowie Vertreter der Patenstadt Gottingen
nehmen einen etwas wehmutigen Abschied.




Vielen Dank fur Eure Aufmerksamkeit
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